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บทคัดยอ   

งานวิจัยนี้เปนการออกแบบและสรางรถเข็นผาสะอาดของผูปวยในโรงพยาบาลขับเคล่ือนดวยมอเตอรไฟฟาขนาด
ในการออกแบบของรถเข็นผาสะอาดมีขนาด 90x 120 x 80 เซนติเมตร โครงสรางและตัวรถเข็นทําดวยวัสดุสแตนเลส สามาร
ถบรรทุก ภาระ รวมตัวรถได 2 00 กิโลกรัม  ใช มอเตอรไฟฟากระแสตรงขนาดกําลังงาน 500 วัตต 24 โวลตเปนตนกําลัง
ในการขับเคล่ือน การสงถายกําลังใชเปนเฟองโซ การทดสอบการขับเคล่ือน ทางราบและทางลาดชันไมนอยกวา 15 องศา 
ตามมาตรฐานทางลาดชันผลการทดสอบรถเข็นผาสะอาดของผูปวยในโรงพยาบาล สามารถขับเคล่ือนทางราบและขึ้นทาง
ลาดชันตามเสนทางการขนสงผาสะอาดของผูปวยในโรงพยาบาล ที่อัตราเร็วเฉล่ียไมเกิน 0.8 เมตรตอวินาที ไดเปนอยางดี 
ระยะเวลาการใชงานของแบตเตอรี่ กรณีใชงานตอเนื่องเฉล่ียเทากับ2ชั่วโมง และกรณีใชงานขนสงผาสะอาดของผูปวยตาม
เสนทางการขนสงผาสะอาดในโรงพยาบาลที่ใชทดสอบ ระยะทางไป -กลับ 300 เมตรตอรอบการขนสงโดยประมาณ 
สามารถใชงานได 5วันตอการชารจแบตเตอรี่หนึ่งครั้งกรณีแบตเตอรี่ใหม อายุการใชงานของแบตเตอรี่ที่นํามาติดตั้งเปน
แหลงจายของรถเข็นผาใชงานได 10-12 เดือนโดยเฉล่ียอยูในชวงที่ประสิทธิภาพการใชงานไดดี 
คําหลัก:รถเข็นผาผูปวย, มอเตอรไฟฟา, แบตเตอรี ่  
 
Abstract 

This research was construction design of a hospital cloth trolley driven by DC electric motor. 
The trolley dimension was 90 centimeters of wide, 120 centimeters of length and 80 centimeters of 
high. The structure was made of stainless steel Its total carrying capacity was 200 kilograms powered 
by 500-watt 24-voltage DC motor with a transmission chain sprocket. The experiment was carried out 
in a flat position and a 15-degree slope standard. The results showed that the cloth trolley with an 
electric motor was functioning efficiently in a flat position and slope cloth trolley route in hospital at 
less than 0.8 m/s of velocity. By being recharged once, the battery lasted for two hours consecutively 
and case of cloth trolley route in hospital was 300 meters for five days new battery case. Battery life 
cycle average was 10-12 monthswell performance. 
Keywords:patient cloth trolley, electric motor, battery.  
 

1. บทนํา 
เนื่องดวยโรงพยาบาลชุมชนขนาดเล็ก สวนใหญยัง

ขาดแคลนเครื่องมือและอุปกรณการใหบริการผูปวยเปน
จํานวนมาก ผูวิจัยไดลงสํารวจพื้นที่โรงพยาบาลเสริมงาม 

อําเภอเสริมงาม จังหวัดลําปาง เปนโรงพยาบาลชุมชน
ขนาดเล็ก มีจํานวนเตียงผูปวยในรวมทั้งหมด 30 เตียง 
พบวาโรงพยาบาลไดรับการจัดสรรและสนับสนุน
งบประมาณอยางจํากัด ทําใหโรงพยาบาลยังขาดแคลน
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เครื่องมือและอุปกรณในการใหบริการแกผูปวยเปน
จํานวนมาก อุปกรณที่มีอยูสวนใหญจะมีอายุการใชงานที่
นาน และดูแลตามระบบการซอมบํารุงรักษาของอุปกรณ
หรือเครื่องมือใหมีความสามารถใชงานไดไปกอน 
ประสิทธิภาพก็เปนไปตามอายุการใชงานของอุปกรณ
นั้นๆ และปจจุบันทางโรงพยาบาล ก็มีรถเข็น ผาสะอาด
ของ ผูปวยที่มีอายุการใชงานมานาน ซึ่งเปนรถเข็น
ผาสแตนเลส แบบธรรมดาที่ขับเคล่ือนดวยแรงเข็นของ
พนักงานเข็น ประสิทธภาพการใชงาน ของรถเข็นเปนการ
ซอมบํารุงใหพอใชงานได ประกอบกับเสนทางการลําเลียง
ขนสงในโรงพยาบาล เปนเสนทางที่ลาดชันและมีเนิน ทํา
ใหการเข็นรถเข็น ผาที่มีน้ําหนักมากนั้น เปนไปอยาง
ลําบากจากการศึกษา รถเข็นอาหารผูปวย [1] ซึ่งเปนการ
ขับเคล่ือนดวยมอเตอรไฟฟา ไดมีการพัฒนารถเข็นอาหาร
ผูปวยที่ขับเคล่ือนดวยมอเตอรไฟฟาสําหรับใชใน
โรงพยาบาล รถเข็นอาหารผูปวยแบบสแตนเลสขนาด  46 
ถาด น้ําหนักบรรทุกรวมกับน้ําหนักตัวรถประมาณ  220 
กิโลกรัม ทดสอบใชงานจริง ณ โรงพยาบาลมหาราช
นครศรีธรรมราช จํานวน 2 สัปดาห ผลการประเมินความ
พึงพอใจของผูปฏิบัติงานตอรถเข็นอาหาร ผูปวยที่ติดตั้ง
ระบบขับเคล่ือนดวยมอเตอรไฟฟาจากการวิจัยในครั้งนี้
อยูในระดับ 7.57 จาก 10 คะแนน และศึกษาการ
ออกแบบรถเข็นอาหารดังที่ [2] ไดนําเสนองานวิจัย
รูปแบบของรถเข็นที่ทันสมัยและมีประสิทธิภาพ สําหรับ
ใชในโรงพยาบาล เพื่อตอบสนองอุตสาหกรรมการดูแล
สุขภาพในประเทศอินเดีย  [3] ศึกษาหลักการออกแบบ
ทางกลเชน ดานความแข็งแรงของวัสดุ การออกแบบ
ชิ้นสวนใหเหมาะสมกับภาระ รวมไปถึงการเลือกใชวัสดุ
ชิ้นสวนในการสรางใหเหมาะสมกับการใชงาน และภาวะ
แวดลอมในการนําไปใชงานพื้นที่จริง  รวมถึงระบบเคล่ือน
ดวยมอเตอรไฟฟา [4]ศึกษา รถสกูตเตอร ไฟฟา
อเนกประสงคสําหรับผูปวย และคนพิการ น้ําหนักรวม
ประมาน 200 กิโลกรัม คาความเร็วสูงสุด 6 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง แบตเตอรี่ใชงานตอเนื่องได 1 ชั่งโมงตอการชารจ 
1 ครั้ง จากขอมูลการลงสํารวจพื้นที่โรงพยาบาลเสริมงาม 
อําเภอเสริมงาม จังหวัดลําปาง ดังขอมูลขางตนและพบ
ปญหาดังกลาวมาแลวนั้น รวมไปถึงการศึกษางานวิจัย
และทฤษฎีที่เกี่ยวของ ผูจัดทํางานวิจัยนี้มีความสนใจที่จะ
ออกแบบสรางและศึกษารถเข็น ผาสะอาด ผูปวยใน

โรงพยาบาลชุมชนขนาดเล็ก ขนาด ภาระบรรทุกไมเกิน
100กิโลกรัม  ที่ใชมอเตอรไฟฟากระแสตรงเปนตนกําลัง
ในการขับเคล่ือน และสามารถชวยผอนแรงในการ
ขับเคล่ือนทางราบ ขึ้นทางชัน ใหแกโรงพยาบาลนําไปใช
งาน และเปนการเพิ่มประสิทธิภาพในการใหบริการแก
โรงพยาบาลอีกดวย รวมถึงศึกษาพัฒนาการ
ออกแบบสรางรถเข็น ผาผูปวยในโรงพยาบาลขับเคล่ือน
ดวยมอเตอรไฟฟา กระแสตรง  และสงมอบงานวิจัยชิ้นนี้
ใหแกทางโรงพยาบาลเสริมงาม จังหวัดลําปาง นําไปใช
งานในการขนสงผาสะอาดของผูปวยในโรงพยาบาลใหเกิด
ประโยชนตอไป 

 
2. วิธีการดําเนินการวิจัย 

2.1 เงื่อนไขและรูปแบบในการออกแบบสราง 
จากขอมูลการลงสํารวจพื้นที่โรงพยาบาลเบื้องตน จึง

ไดขอมูลประกอบในการออกแบบรถเข็น ผาผูปวยดังนี้ 
โรงพยาบาลเปนโรงพยาบาลประจําอําเภอ ซึ่งมีจํานวน
เตียงผูปวยในรวมทั้งหมด 30 เตียง ฉะนั้นการออกแบบ
ขนาด รถเข็น ผาตอง สามารถ บรรทุกผาสะอาด ไดตาม
เสนทางในการขนสง ในโรงพยาบาล  ประกอบไปดวย
เสนทางราบและเสนทางชัน โดยมีความชัน ไมนอยกวา15 
องศา รวมระยะทางไป - กลับ 300เมตรโดยประมาณ ตอ 
1 รอบการขนสงกําหนดรูปแบบดังรูปภาพที่  1 ขนาด
ความกวาง 90 เซนติเมตร ความยาว120 เซนติเมตร และ
ความสูง 80 เซนติเมตร วัสดุใชเปน สแตนเลสเกรด 304 
ซึ่งมีคุณสมบัติชวยในการปกปองในการเกิดสนิมและทน
ตอการกัดกรอนจากส่ิงตางๆ ไดดี เนื่องจากรถเข็นเปน
ภาชนะบรรทุกขนสง ผาสะอาดของผูปวย  ภายในตัวรถ
แบงออกเปน 2 ชองแนวราบ สามารถบรรทุกภาระไดไม
เกิน 100 กิโลกรัม รวมน้ําหนักตัวรถแลวไมเกิน 200 
กิโลกรัม 
 

 
 
 
 

 
(ก) แบบรถเข็นผา (ข) รถเข็นผาที่สรางขื้น 

รูปภาพที่ 1 รถเข็นผาสะอาดของผูปวยที่สรางขึ้น 
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2.2 การคํานวณแรงตานการเคลื่อนที ่
การหาขนาดกําลังงานมอเตอรโดยมีขอมูลประกอบ

ในการหาดังนี้ 1) ภาระมวลรวมของรถเข็นผาขณะบรรทุก
ไมเกิน200 กิโลกรัม 2) ทางชันคิดมุมเอียงสูงสุดของ
โรงพยาบาลเสริมงามไมนอยกวา 15 องศา 3) อัตราเร็ว
ในการเคล่ือนที่ไมเกิน 0.8 m/s เปนอัตราเร็วเฉล่ียในการ
เดินของพนักงานเข็นรถเข็น ผา ในโรงพยาบาล [5] 
คํานวณหา แรงตานรวมทั้งหมด ของรถเข็น ( Rt) ไดจาก
สมการที่ (1) ในงานวิจัยนี้ไมนําแรงตานอากาศมาคิด
เนื่องจากอัตราเร็วของรถเข็นผานอยกวา 30 กิโลเมตรตอ
ชั่วโมง กําหนดใหแรงตานอากาศเทากับศูนย ( Ra = 0) 
ดังนั้นจะไดแรงตานรวมเทากับสมการที่ (2) โดยแรงตาน
การหมุนของลอ (Rr) และ แรงตานทางชัน(Rg) สามารถ
คํานวณหาไดดวยสมการที่ (3) และ (4) ตามลําดับ 
จากนั้นนําแรงตานรวม ( Rt = F) ที่ไดมาคํานวณหา
แรงบิดในการขับเคล่ือนดวยสมการที่ (5) เมื่อ r = 0.1
เมตร  โดยใชลอขนาดเสนผานศูนยกลาง 200 มิลลิเมตร 
ไดผลการคํานวณแรงตานและแรงบิดแสดงไวในตารางที่ 
1 

เมื่อKr คือสัมประสิทธิ์แรงตานการหมุนของลอ 
กําหนดใหสัมประสิทธิ์แรงตานการหมุนของลอ ชนิดและ
สภาพของถนนลาดยางและคอนกรีตสภาพพอใชคาเฉล่ีย 
Kr = 0.018, Wคือน้ําหนักของรถมีหนวยเปน N,มุม Ɵ
ทางชันใชคามุมเอียงสูงสุดของโรงพยาบาลเทากับ 15
องศา 

2.3 การคํานวณตนกําลังในการขับเคลื่อน 
 เมื่อคํานวณหาแรงตานในการเคล่ือนที่ไดแลวเปล่ียน
แรงตานเปนแรงบิดดวยสมการที่ (5) จากนั้นคํานวณหา
กําลังในการลากจูงของรถเข็นไดดวยสมการที่ (6) และ 

(7)  จากผลการคํานวณหากําลังงานมอเตอรไดเทากับ
434.48 วัตต ดังตารางที่ 1 และเลือกใชขนาดมอเตอร
กระแสตรงขนาดกําลังงานเทากับ 500 วัตต 
 

P = F.v (6) 
1 

P = T.v/r (7) 
1 

 
เมื่อP คือกําลังานของมอเตอร ,𝑣𝑣 คืออัตาเร็วที่ใชหาม

เกิน 0.8m/s เปนอัตราเร็วเฉล่ียของการเดินของพนักงาน
เข็น 
ตารางที่ 1 ตารางรายการคํานวนหากําลังงานมอเตอร 
ตัวแปร เคลื่อนท่ีทางราบ เคลื่อนท่ีทาง

ชัน15องศา 
หนวย 

m 200 200 kg 
W 1962 1962 N 
Rg - 507.80 N 
Rr 35.31 35.31 N 
Rt 35.31 543.11 N 
T 3.53 54.31 N.m 
P 28.24 434.48 W 

  
2.4อุปกรณไฟฟาและวงจรควบคุม 
2.4.1 อุปกรณไฟฟา 

การเลือกใชอุปกรณ สงกําลังและอุปกรณ ควบคุม
อุปกรณควบคุมหลักของรถเข็นผาผูปวยแสดงดังรายการ
ตอไปนี้ 1) มอเตอรไฟฟากระแสตรงขนาดกําลังงาน 500 
วัตต 24 โวลต ติดชุดเกียรทดขนาด  1:6 ความเร็วรอบ 
400 rpm จํานวน 1 ชุด 2) ชุดสงกําลังเลือกใชชุดสง
กําลังดวยเฟองโซ อัตราทดพลูเลย 1:2 จํานวน 1 ชุด 3) 
ชุดควบคุมมอเตอรไฟฟากระแสตรงขนาด 500 วัตต 24 
โวลตจํานวน 1 ชุด 4) การปรับเพิ่มอัตราเรงเลือกใชชนิด
แบบมือหมุนเรงสําหรับการปรับเพิ่มอัตราเรงจํานวน 1 
ชุด 5) ระบบเบรกเลือกใชเปนระบบเบรกไฟฟาจํานวน 1 
ชุด  6) มาตรวัดแสดงสถานะแรงดันของแบตเตอรี่จํานวน 
1 ชุด  7) อุปกรณในการชารจแบตเตอรี่ขนาด 24 โวลต
20 แอมปจํานวน 1 ชุด 8) แบตเตอรี่เลือกใชขนาด 12 
โวลต จํานวน 2 กอน และใชรูปแบบการตอวงจรอนุกรม

Rt = Rr + Rg + Ra (1) 
1 

Rt = Rr + Rg (2) 
1 

Rr = Kr.W (3) 
1 

Rg = W. sin Ɵ (4) 
1 

T = F.r (5) 
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แบตเตอรี่ ไดแรงดันเทากับ 24 โวลต  รายการอุปกรณ
แสดงดังรูปภาพที่ 2 
 

 
 
 
 
 

 
 
 

 

 

 

รูปภาพที่ 2อุปกรณสงกําลังและอุปกรณควบคุม 

2.4.2 วงจรการควบคุม 
การออกแบบวงจรไฟฟาควบคุมรถเข็นผาผูปวยโดยมี

หลักการทํางงานของวงจรดังนี้ จากรูปภาพที่ 3 เริ่มจาก
แหลงจายแรงดันไฟฟากระแสตรง 24 โวลต ไปยังชุด
กลองควบคุมมอเตอร ซึ่งชุดกลองควบคุมนี้จะทําหนาที่
ปรับลดแรงดันไฟฟา 0 - 24 โวลต จากแบตเตอรี่ โดยมี
สวิทซปรับควบคุมแบบมือหมุนเรง กอนที่จะจายใหกับ
มอเตอรไฟฟากระแสตรง ทําใหสามารถปรับความเร็วรอบ
ของมอเตอรได เนื่องจากความเร็วรอบมอเตอรไฟฟา
กระแสตรงจะแปรผันตามแรงดันที่จายใหกับมอเตอร จึง
สงผลใหการเคล่ือนที่ของรถเข็นชาหรือเร็วตามความ
ตองการของผูควบคุมหรือพนักงานเข็นได การหยุดรถจะ
เปนการหยุดการทํางานของมอเตอรดวยสวิทซเบรกดวย
มือ ชุดกลองควบคุมมอเตอรถูกออกแบบใหมีสวิทซ
เดินหนา-ถอยหลัง เพื่อใหทําหนาที่สลับขั้วไฟฟา บวก – 
ลบ กอนจายไปยังมอเตอรไฟฟา และสงผลทําใหมอเตอร
ไฟฟาเปล่ียนทิศทางในการหมุน ทําใหรถเข็นสามารถ
เดินหนาและถอยหลังได แผงควบคุมมีสวิทซ เปด-ปดหลัก
(On - Off) มีสวิทซกุญแจ เปด – ปด พรอมหลอดไฟ 
LED แจงเตือน มีสวิทซเดินหนา - ถอยหลัง และมี มาตร
วัดเปนหลอดไฟ LED แจงเตือนสถานะแรงดันของ
แบตเตอรี่ ระบบการชารจแบตเตอรี่สามารถชารจโดยการ

นําปล๊ักจากตัวรถเข็นมาตอเสียบกับเตารับไฟฟา AC220 
โวลตได 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปภาพที่ 3 วงจรควบคุมรถเข็นผา 
 

3. ผลการสรางและทดสอบ 
3.1 รูปแบบการสรางและการทดสอบ 

จากการคํานวณออกแบบสามารถสรุปเปนขนาดของ
อุปกรณตางๆ ที่เลือกใชในการสราง รถเข็น ผาผูปวยใน
โรงพยาบาลขับเคล่ือนดวยมอเตอรไฟฟากระแสตรง ดัง
ตารางที่ 2 ไดรูปแบบของตัวรถและการทดสอบจริงดัง
รูปภาพที่ 4 โดยเสนทางในการทดสอบทางราบและ
ทดสอบทางชันเปนเสนทางในการขนสง ผาผูปวย ใน
โรงพยาบาลเสริมงาม รวมเปนระยะทาง ไป-กลับ 300
เมตรตอรอบโดยประมาณ 
ตารางที่ 2สรุปรูปแบบและขนาดตางๆ ของอุปกรณ
ในการสรางรถเข็นผาผูปวย 
 

รายการ ขอมูลเฉพาะ 
1) ขนาดของรถเข็นผา
ผูปวย 

กวาง x ยาวx สงู เทากับ90 x 120 
x 80เซนติเมตรตัวรถแบงออกเปน 2 
ชองเทากันในแนวราบ 

2) ความสามารถใน
การบรรทุกภาระ 

สามารถบรรทุก ภาระไดไมเกิน 100 
กิโลกรัม  รวมน้ําหนักตัวรถแลวหาม

 

 

สวิทซกุญแจ 

สวิทซ ON สวิทซเดินหนา - ถอยหลัง 
วัดแรงดันแบตเตอรี่ 

LED ON 

220 V AC 

ระบบเบรกไฟฟา มือหมุนอัตราเรง 

Motor แบตเตอรี่ 
24 V 18 Ah 

Charger 

กลองควบคุมมอเตอร 

DC  24 V 500 W 

แผงควบคุม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1) (2) 

(3) (4) 

(7  

 

(5) 

(6) 

 

(8) 

 

 

 

 

 

 

 

 

2) 

(3) (4) 

(7) 

 

(5) 

(6) 

 

(1) ( 
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เกิน 200 กิโลกรัม 
3) ขนาดมอเตอร มอเตอรDC 500 วัตต 24 โวลตชนิด

มอเตอรเกียรอัตราทดเกียร1:6 
4) ระบบสงถายกําลัง เปนแบบเฟองโซอัตราทดเฟอง1:2  

รายการ ขอมูลเฉพาะ 
5) ระบบเบรก เปนระบบเบรก ไฟฟา แบบตัดวงจร

ระบบไฟฟา 
6) ขนาดแบตเตอรี่ ขนาด 12โวลตจํานวน 2 กอน 
7) ระบบการเพ่ิมอัตรา
เรง 

การเพ่ิมอัตราเรงเปนแบบชนิดมือ
หมุนปรับเรง 

8) ระบบการชารจ
แบตเตอรี่ 

ติดตั้ง ระบบชารจ แบตเตอรี่ในตัว
รถเข็น สามารถเสียบชารจแบตเตอรี่
เขากับเตารับไฟฟา AC220 โวลตได 

9) ระบบลอหนา ลอหนาลอ คตายติดกับเพลา  และ
หมุนไปพรอมกันกับชุดเพลาสงกําลัง 

10) ระบบลอหลัง ลอหลังหมุนฟรีได 360 องศา ไว
สําหรับหมุนบังคับเลี้ยว 

11) ระบบควบคุม เปน ชุดควบคุมมอเตอร DCขนาด  
500 วัตต มีสวิทซกุญแจ เปด-ปด  
ควบคุมวงจร , มี มาตรวัดแสดง
พลังงานแบตเตอรี่, มีสวิทซเดินหนา-
ถอยหลัง 

  

 
 
 
 
 
 
 
(ก) เสนทางเคลื่อนท่ีทางราบ(ข) เสนทางเคลื่อนท่ีขึ้นทางชัน 

รูปภาพที่ 4การทดสอบการเคล่ือนที่ของรถเข็นผา 

3.2 ผลการทดสอบการใชพลังงานของแบตเตอร่ีกรณี
ใชงานตอเน่ือง 
ผลการใชพลังงานของแบตเตอรี่ใชงานตอเนื่องความเร็ว
คงที่เฉล่ียในการเคล่ือนที่ไมเกิน 0.8 m/s ของรถเข็นผา
ผูปวย พบวาไชเวลา 120 นาที หรือ 2 ชั่งโมงที่ยัง
เคล่ือนที่ไดดี หลังจากนั้นแรงดัน ของแบตเตอรี่ก็จะลดลง
เรื่อยๆ อยางตอเนื่องแสดงดังรูปภาพที่ 5 จนไมสามารถ
เอาชนะแรงตานของรถเข็นได สงผลใหรถเคล่ือนที่ชาลง

และหยุดนิ่งในที่สุดและในกรณีทดสอบในเสนทางการ
ขนสงผาผูปวยในโรงพยาบาล 2รอบตอวัน การใชพลังงาน
จากแบตเตอรี่จะใชไดนานกวาการทดสอบตอเนื่อง 
เนื่องจากวาจะมีการหยุดพักการใชงานแบตเตอรี่ทําให
แบตเตอรี่สรางอิเล็กตรอนบวกในชวงที่หยุดพักการใชงาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปภาพที5่แสดงความสัมพันธแรงดันไฟฟาและเวลา 

3.3ผลการทดสอบกรณีขับเคลื่อนในเสนทางขนสงผา
ผูปวยในโรงพยาบาล 

ผลการทดสอบความสัมพันธของกระแสไฟฟาและ
เวลาในการขับเคล่ือนตามเสนทางขนสงผาผูปวยใน
โรงพยาบาล ระยะทางในการขนสงไป -กลับ 300เมตรตอ
รอบที่ความเร็วเฉล่ียในการเคล่ือนที่ไมเกิน 0.8 m/s 
พบวากระแสไฟฟาที่ใชสูงสุด 12.5 แอมปในการเคล่ือนที่
ขึ้นทางชัน 15 องศาในตอนตน เนื่องจากการเคล่ือนที่ขึ้น
ทางชัน จะกอใหเกิดแรงตานทางชัน และสงผลใหรถเข็นมี
ภาระเพิ่มขึ้น กระแสไฟฟาจากแบตเตอรี่จะถูกไหลเขาสู
มอเตอรมากขึ้นตาม จากนั้นก็จะเคล่ือนที่ทางราบและ
ทางขรุขระนอยตามเสนทางการขนสงผาผูปวยใน
โรงพยาบาลแสดงดังรูปภาพที่ 6 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปภาพที่ 6ความสัมพันธกระแสไฟฟากับเวลาในการ

เคล่ือนที่ตามเสนทางการขนสงผาผูปวย 
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ขึ้นทางชัน 15องศา 

ขึ้นทางชัน 8องศา ขึ้นทางชัน 12องศา 

เคล่ือนท่ีทางราบ 
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3.4ผลการทดสอบอายุการใชงานของแบตเตอร่ี 

ผลการทดสอบการใชงานของแบตเตอรี่ใหมตอการ 
ชารจ 1 ครั้งทดสอบการใชงานตามเสนทางในการขนสง
ผา2รอบตอวัน รถเข็นสามารถใชงานได 5 วันตอการ
ชารจ 1 ครั้ง ระยะเวลาในการเก็บประจุไดดีใน 10 
สัปดาห ในชวงแรก การใชงานของแบตเตอรี่จะแปรผัน
โดยตรงกับระยะเวลาในการใชงานของแบตเตอรี่แสดงดัง
รูปภาพที่ 7 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปภาพที่ 7อายุการใชงานของแบตเตอรี ่

4. สรุปผลและอภิปรายผล 
จากการทดสอบรถเข็น ผา ผูปวยในโรงพยาบาล

ขับเคล่ือนดวยมอเตอรดวยไฟฟา กระแสตรง ขนาดบรรจุ 
ภาระรวม ตัวรถแลว ไมเกิน 200 กิโลกรัม สามารถ
เคล่ือนที่ทางราบและเคล่ือนที่ขึ้นทางชัน ไมเกิน15 องศา 
ตามเสนทางในการขนสง ผาผูปวย ในโรงพยาบาล
ระยะทาง ไป-กลับ รวม 300 เมตรตอรอบการขนสงโดย
ประมาน ที่อัตราเร็วไมเกิน 0.8 m/s ไดเปนอยางดี ดาน
การใชงานแบตเตอรี่ รถเข็น ผา ผูปวย สามารถใชงาน
ขับเคล่ือนตอเนื่องเฉล่ีย 2 ชั่วโมงโดยประมาน หรือใชงาน
ในการขนสงผาผูปวยตามเสนทางในการขนสงผาผูปวยใน
โรงพยาบาล  วันละ 2รอบ ได 5 วัน ตอการชารจ
แบตเตอรี่หนึ่งครั้งโดยเฉล่ียกรณีแบตเตอรี่ใหม อายุการ
ใชงานของแบตเตอรี่ใชงานได 10-12เดือนโดยเฉล่ียอยู
ในชวงประสิทธิภาพใชงานไดดี  ดานความพึงพอใจของ
แผนกโภชนาการ ในการทดสอบใชงานรถเข็น ผาผูปวย 
โดยภาพรวมผลการทดสอบในครั้งนี้ อยูในเกณฑดีมาก 
และเปนที่นาพึงพอใจของบุคลากรในแผนกโภชนาการ
โรงพยาบาลเสริมงาม อําเภอเสริมงาม จังหวัดลําปางเปน

อยางมากดานการพัฒนาปรับปรุงและหลากหลายในการ
ใชงาน ในอนาคตถามีการปรับปรุงอาจติดระบบครัทชใน
การสงกําลังเพิ่มเติม เปนทางเลือกในการขับเคล่ือนของ
รถเข็น เชน กรณีเคล่ือนที่ทางราบควรใชการเคล่ือนที่ดวย
แรงเข็นของพนักงานเข็น แตถากรณีเคล่ือนที่ขึ้นทางชัน
อาจเปล่ียนเปนการใชกําลังจากมอเตอรชวยเสริมแรงใน
การเคล่ือนที่ขึ้นทางชัน ทั้งนี้เพื่อชวยยืดอายุการใชงาน
ของมอเตอรและแบตเตอรี่ได 

 
5. กิติกรรมประกาศ 

ขอขอบคุณ โรงพยาบาลเสริมงาม อําเภอเสริมงาม   
จังหวัดลําปาง ที่ให ทุนในการสรางบางสวนและให ขอมูล
ในการออกแบบสรางรถเข็นผาผูปวยในโรงพยาบาลเปน
อยางดี  ขอบคุณ สาขาวิชาเทคโนโลยีเครื่องกล
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลลานนา ลําปาง ที่
สนับสนุนในการสรางส่ิงประดิษฐบริการหนวยงาน
ภายนอก และขอขอบคุณมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราช
มงคลสุวรรณภูมิ  ศูนยพระนครศรีอยุธยา หันตรา จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา ที่เอื้อสถานที่ในการ ทําวิจัยนี้สําเร็จ
ลุลวงไปดวยดี 
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