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บทคัดยอ 
      ในสภาวะที่ราคาน้ํามันแกสโซลีนมีแนวโนมที่จะสูงข้ึนตลอดเวลา 
ไดมีการนําเชื้อเพลิงทดแทนมาใชแทนน้ํามันแกสโซลีน เชน  เอทานอล  
แกสโซฮอล  กาซธรรมชาติ  เปนตน นอกจากนี้ยังมีการวิจัยเพื่อพัฒนา
เชื้อเพลิงทดแทนประเภทตาง ๆ ข้ึนตลอดเวลา  นํ้ามันKeroseneเปน
เชื้อเพลิงอีกทางเลือกหน่ึงซ่ึงนาสนใจที่จะนํามาใชทดแทนน้ํามันแกส
โซลีนได งานวิจัยน้ีจึงไดพัฒนาเครื่องยนตเล็กเอนกประสงคที่ใชนํ้ามัน
แกสโซลีนใหมาใช นํ้ า มันKeroseneเปนเชื้ อ เพลิงหลัก   โดยนํา
เครื่องยนตยี่หอคาวาซากิ รุน FG230D ซ่ึงเปนเครื่องยนตแบบวาลว
ขาง สูบเดียว มาดัดแปลง ซ่ึงในการดัดแปลงนั้นไดทําการดัดแปลง
ระบบจายเชื้อเพลิงโดยใหสามารถจายน้ํามันแกสโซลีนกอนแลวเปลี่ยน
ใหจายน้ํามันKerosene ภายหลังจากที่เครื่องยนตติดไดแลว  ดัดแปลง
อัตราสวนการอัดใหนอยลง โดยวิธีการเพิ่มปริมาตรในหองเผาไหม  
ดัดแปลง Main jet ในคารบูเรเตอรใหมีขนาดใหญข้ึน การทดสอบ
สมรรถนะของเครื่องยนตเปนการทดสอบที่ความเร็วรอบเปลี่ยนแปลง
ตั้งแต 1,600 ถึง 4,200 รอบตอนาที ภาระงานเต็มที่โดยใช Eddy 
current dynamometer เปนอุปกรณวัดแรงบิด  การทดสอบความสึก
หรอโดยใช Load เปนปมนํ้าขนาด 3 น้ิว ติดเครื่องยนตที่รอบ Full load  
ตอเน่ืองเปนเวลา 300 ชั่วโมงโดยมีการบํารุงรักษาตามระยะเวลา  
      ผลการทดสอบเปรียบเทียบกับนํ้ามันแกสโซลีน พบวา แรงบิดที่ได
ลดลง 15% กําลังงานลดลง 28.9% เน่ืองจากการลดอัตราสวนการอัด
อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงสูงข้ึน 15% เน่ืองจากการเพิ่ม
ปริมาตรหองเผาไหม  การสึกหรอไมแตกตางกัน โดยสรุปนํ้ามัน 

Kerosene นาจะเปนเชื้อเพลิงอีกทางเลือกหน่ึง   ที่สามารถนํามาใชทด 
ทดแทนน้ํามันแกสโซลีนได 
 

Abstract 
      At the moment of increasing price of Gasoline continuously,  
there is an attempt to find any alternative fuel such as Ethanol,  
Gasohol, Natural Gas, etc. Besides, there are many researchers  
searching and developing alternative fuel for Gasoline engine.  
Kerosene seems to have a high potential to be a substitution. As  
the reason, this research aims to develop “Gasoline multi -
purpose engine” to be able to use Kerosene as a main fuel  
instead of Gasoline. 
      Kawasaki brand, model FG230D, which is a side valve,  
single Cylinder can be modified at fuel supplying system  
position, that is use gasoline to start the engine and then change  
to kerosene consumption to reduce the compression ratio by 
raising volume on the combustion chamber, replacing main jet in 
carburetor to test the engine performance at speed between 
1,600 - 4,200 rpm at full loading and using eddy current 
dynamometer as an equipment of torque measurement. To 
endurance test by 3 inches water pump assembled with engine 
which will be operate at full loading as long as 300 hours, along  
with maintenance regularly . 
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      The result of this modification, torque reduced 15 %, power  
reduced 28.9%. Due to the reduced compression ratio. Fuel 
consumption increased 15%. Due to the increased combustion 
chamber, and the ware not different. Therefore in conclusions, 
kerosene can be considered one of choices to substitute 
gasoline. 
 

1.บทนํา 

1.1 ความเปนมาและสําคัญของปญหา 
      ในประเทศที่นํ้ามันแกสโซลีนมีราคาสูงมาก เชน อินเดีย เนปาล 
บังคลาเทศ ปากีสถาน เปนตน ราคาน้ํามันแกสโซลีนในประเทศเหลา 
น้ันมีราคาแพงกวานํ้ามันKerosene 3 - 5 เทา ถาผูใชซ้ือเคร่ืองยนตที่มี
สมรรถนะเทากัน ราคาของเครื่องยนตนํ้ามันKerosene มีราคาแพงกวา
ประมาณ 10 % แตเม่ือนํามาใชงานราคาน้ํามันKeroseneมีราคาถูกกวา
นํ้ามันแกสโซลีนถึง 75 % ถามองถึงการลงทุนระยาวถือวาคุมคามาก  
      เกษตรกรไทยในปจจุบันนิยมใชเครื่องยนตขนาดเล็กเอนกประสงค
ในงานเกษตรกรรมไมวาจะเปนเครื่องยนตแกสโซลีนหรือเครื่องยนต
ดีเซล เพราะมีราคาถูก เคลื่อนยายไดสะดวกและสามารถนําไปตอกับ
อุปกรณใชงานไดหลากหลาย เชน ตอกับปมสูบนํ้า  ตอกับเคร่ืองกําเนิด
กระแสไฟฟา  ตอกับปมพนยา  เปนตน   
      ในสภาวะที่ราคาน้ํามันแกสโซลีนมีแนวโนมที่จะสูงข้ึนตลอดเวลา 
ไดมีการนําเชื้อเพลิงทดแทนมาใชแทนนํ้ามันแกสโซลีน เชน เอทานอล 
แกสโซฮอล กาซธรรมชาติ เปนตน นอกจากนี้ยังมีการวิจัยเพื่อพัฒนา
เชื้อเพลิงทดแทนประเภทตางๆ ข้ึนตลอดเวลา  นํ้ามันKeroseneเปน
เชื้อเพลิงอีกทางเลือกหนึ่งซ่ึงนาสนใจที่จะนํามาใชประโยชน ปจจุบัน
ประเทศไทยมีปริมาณการใชนํ้ามันKeroseneนอยมากประมาณ 10% 
จากปริมาณนํ้ามันKeroseneที่ผลิตได  
      ในชวงตนของการทดลองใชวิธีการดัดแปลงเครื่องยนตขนาดเล็ก
เอนกประสงคที่ใชนํ้ามันแกสโซลีน โดยมีวิธีการคือ  ลดอัตราสวนกําลัง
อัดของเครื่องยนต  ปรับเปลี่ยนอุปกรณผสมเชื้อเพลิงเปนตน  ซ่ึงใน
ประเทศไทยมีการวิจัยและพัฒนาเครื่องยนตที่ใชนํ้ามันKeroseneนอย
มากโดยสวนใหญจะวิจัยเพื่อนําไปใชกับเคร่ืองยนตดีเซล  
      ผู วิ จั ย ซ่ึ งทํ า งานอยู ในบ ริษัทที่ ผลิต เครื่ อ งยนตขนาดเล็ ก
เอนกประสงคที่ใชนํ้ามันแกสโซลีน  มีโครงการวิจัยเครื่องยนตนํ้ามัน
Kerosene เพื่อสงจําหนายในประเทศที่นํ้ามันKeroseneมีราคาถูก  
      ดังน้ันผูวิจัยโดยการสนับสนุนของบริษัท ที.เค. แมชชีนเนอรี จํากัด 
ผูผลิตเค ร่ืองยนตแกสโซลีนขนาดเล็กเอนกประสงค  จึงไดทํ า
โครงการวิจัยและพัฒนาเครื่องยนตขนาดเล็กเอนกประสงคที่ใชนํ้ามัน
Keroseneเปนเชื้อเพลิงหลักใหไดประสิทธิภาพดีที่สุดโดยมีสมรรถนะ
ใกลเคียงกับเคร่ืองยนตขนาดเล็กเอนกประสงคที่ใชนํ้ามันแกสโซลีน  
โครงการวิจัยน้ีไดศึกษาถึงเร่ืองของชิ้นสวนที่มีผลตอการลดอัตราสวน
กําลังอัดของเคร่ืองยนต  ตําแหนงองศาการจุดระเบิด และคารบูเรเตอร
ซ่ึงเปนอุปกรณที่ทําหนาที่จายสวนผสมของเชื้อเพลิงใหเหมาะสม   
 
1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย 

  เพื่อพัฒนาเครื่องยนตแกสโซลีนขนาดเล็กเอนกประสงคให
สามารถใชนํ้ามันKeroseneเปนเชื้อเพลิงหลัก 

 
1.3 ขอบเขตของการศึกษา 
      1.3.1.ใช เครื่องยนตแกสโซลีนขนาดเล็กเอนกประสงคยี่หอ 
KAWASAKI รุน FG230D เปนเคร่ืองยนตที่ใชในการวิจัย 

  1.3.2. ปรับปรุงชิ้นสวน เคร่ืองยนตแกสโซลีนขนาดเล็กเอนกประ  
สงคใหสามารถใชนํ้ามันKerosene 
      1.3.3. ทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนตขนาดเล็กเอนกประสงคที่
ใชนํ้ามันKeroseneเปนเชื้อเพลิงหลัก (แรงบิดและกําลัง) 
 1.3.4. ทดสอบการสึกหรอของเครื่องยนตโดยใชวิธีการวัดชิ้นสวน 
 
1.4 วิธีดําเนินการ        
      1.4.1 ศึกษาหลักการทํางานของเครื่องยนต KAWASAKI รุน FG 
230 D  
      1.4.2 ปรับปรุงเครื่องยนตขนาดเล็กเอนกประสงคเพื่อสามารถใช 
นํ้ามัน Kerosene เปนเชื้อเพลิงหลักได 
      1.4.3 ทดสอบการทํางานและสมรรถนะของเครื่องยนตเล็กเอนก 
ประสงคโดยใชนํ้ามันKeroseneเปนเชื้อเพลิงหลัก 
      1.4.4 ตรวจสอบชิ้นสวนโดยทําการถอดชิ้นสวนแลวนํามาวัดเพื่อ
เปรียบเทียบการสึกหรอ  
      1.4.5 แกไขขอบกพรองที่พบขณะทดสอบ 
      1.4.6 สรุปผลการทดสอบสมรรถนะและจัดทํารายงาน 
 

2.ทฤษฎีและหลักการคํานวณ 

2.1  หลักการทํางานของเครื่องยนตแกสโซลีน  4  จังหวะ  
      เครื่องยนตแกสโซลีนใชวัฏจักรออตโตเปนวัฏจักรพื้นฐานในการ
ทํางาน  มีจังหวะการทํางาน 4 จังหวะ ที่ทําใหครบรอบการทํางาน คือ
จังหวะดูด  จังหวะอัด  จังหวะระเบิดหรือกําลัง  และจังหวะคาย 
เคร่ืองยนต 4 จังหวะ จะทํางานครบรอบการทํางาน  เม่ือเพลาขอเหว่ียง
หมุน 2 รอบ จุดระเบิด 1 คร้ัง 
 

 
 

รูปที่ 1 หลักการทํางานของเครื่องยนตแกสโซลีน 4 จังหวะ 
 
วัฏจักรออตโต   (AIR STANDARD OTTO CYCLE) 
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รูปที่ 2  แผนภาพ P-V และ T-S  DIAGRAM 
 
ประสิทธิภาพเชิงความรอนหาไดจากสมการ 
 

c

                                                                                                (2.1.1) 
 
2.2  การน็อคในเครื่องยนต  (Combustion knock in Engine) 
      การน็อคในเครื่องยนตมีผลเสีย คือ ทําใหเกิดเสียงเคาะจากภายใน
เคร่ืองยนต เกิดแรงตานการเคลื่อนที่ของลูกสูบทําใหสูญเสียกําลังของ
เคร่ืองยนต เกิดความรอนสูงเกินกําหนดมีผลทําใหฟลมนํ้ามันหลอลื่นที่
เกาะบนผนังกระบอกสูบถูกกวาดไลออกไปและมีความฝดสูง ทําใหผนัง
กระบอกสูบหรือลูกสูบไหมได หากรุนแรงอาจจะทําใหลูกสูบติดไดและที่
สําคัญอาจทําใหชิ้นสวนตาง ๆ ของเคร่ืองยนต เชน แบร่ิง ลูกสูบ แหวน
ลูกสูบ เปนตน ชํารุดเสียหายเร็วกวาปกติ การน็อคในเครื่องยนตที่จุด
สวนผสมดวยประกายไฟสามารถแบงออกไดเปน 2 แบบ คือ การน็อค 
เน่ืองจากการชิงจุด (Preignition Knock) และการน็อคเนื่องจากการจุด
ตัวเอง (Detonation Knock)  ปจจัยที่ทําใหเกิดการน็อค  ไดแก  อัตรา 
สวนการอัด   สภาพไอดี   การจุดระเบิด   คุณลักษณะของเชื้อเพลิง 
 
2.3 การคํานวณกระบวนการสันดาป 
      การวิเคราะหเชิงมวลจะอาศัยมวลของอะตอมหรือโมเลกุลของ
เชื้อเพลิงเปนหลัก ซ่ึงเม่ือการสันดาปเปนแบบสมบูรณมวลของธาตุหรือ
สารเชื้อเพลิงกอนและหลังการเกิดปฏิกิริยาจะตองมีคาเทากันการ
สันดาปคารบอนอยางสมบูรณ   จะไดดังสมการ 
สมการสัญลักษณ C+O2  =   CO2

สมการมวลโมเลกุล 12+( 16 x 2 ) =   { 12  +  ( 16 x 2 ) } 
สมดุลมวล  44  =   44 
 
2.4 การคํานวณเกี่ยวกับคารบูเรเตอร 
 

 
 

รูปที่ 3  ภาพแสดงการทํางานของคารบูเรเตอร 

สมการหานมหนูเมนดังน้ี 
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Lα    =  สําหรับสัมประสิทธิ์การไหลของอากาศ  

Kα   =  สําหรับสัมประสิทธิ์การไหลของเชื้อเพลิง  

λ      =  อัตราสวนอากาศ   
1≈λ    จะไดอัตราสวนผสมของเชื้อเพลิงพอดี 

9.0≈λ จะไดกําลังเครื่องยนตสูงสุด 

minL  =  อากาศปริมาณต่ําสุดที่เผาไหมนํ้ามันไดสมบูรณ เปน kg ของ 
             อากาศตอ kg นํ้ามัน 

Lρ    =   ความหนาแนนของอากาศ 

Kρ   =   ความหนาแนนของเชื้อเพลิง 

Ld    =   ขนาดเสนผาศูนยกลางคอคอด 
 
2.5 การหาอัตราสวนการอัด 

 

2

1

V
Vrc =

                    (2.5.1)

  
V1        =      Vd + Vc 
V2        =      Vc 
rc         =      อัตราสวนการอัด    
Vd       =      ปริมาตรที่กระบอกสูบ  (cc.) 
Vc       =      ปริมาตรที่หองเผาไหม  (cc.) 
 
2.6  การวัดแรงมาเบรค (Brake Horsepower) 
 

  
500,4

2 NTBHP π
=            (2.6.1)              

 
BHP =   แรงมาเบรค (PS) 
N        =   จํานวนรอบการจุดระเบิด (รอบตอนาที) 
T =  แรงบิดของเครื่องยนต (กิโลกรัม-เมตร) 
1 PS =   4,500   กิโลกรัม  -  เมตร / นาที 
T =  F x r      
F        =   แรงที่ใชในการเบรค (กิโลกรัม) ไดจากการวัดโดยใชเคร่ือง 
               ทดสอบ  
r  =   แขนแรงที่ใชในการเบรค(เมตร)วัดจากเครื่องทดสอบ 
 
2.7 ความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะบนฐานเบรค (Brake spciflc 
fuel consumption;bsfc) 
       ความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะบนฐานเบรค หมายถึง ปริมาณ
หรือมวลของเชื้อเพลิงที่ใชหมดไปตอแรงมาเบรคและเวลาดังสมการ                           
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PxhrHB

m
bsfc f

..
=                  (2.7.1)                                   

 
bsfc = ความสิ้นเปลืองเชื้อเพลงิจําเพาะบนฐานบงชี้ kg/hp-hr,m3/hp-hr 
mf  = ปริมาณหรือมวลของเชื้อเพลิงที่ใช kg , m3  
B.H.P   =  แรงมาเบรค PS 
hr     =  หนวยเวลา (ชั่วโมง) 
 

3.วิธีการทดลองและการคํานวณ  
3.1.หาปริมาณอากาศที่ใชในการสันดาป 
      หาปริมาณอากาศที่จะตองใชจากสมการการสันดาปน้ํามัน
Kerosene อยางสมบูรณ  
C12H26 + 18.5O2  + 69.56N2      12CO2 + 13H2O + 69.56N2

170 kg + 592 kg  + 1,947.68 kg   528 kg + 234 kg + 1,947.68 kg 
1 kg    + 3.48 kg + 11.46 kg      3.11kg + 1.38 kg + 11.46 kg 
1 kg    + 14.94 kg of Air      15.94 kg of product 
ปริมาณอากาศที่ตองใช  14.94 kg  ตอเชื้อเพลิง 1 kg 
 
3.2.หาขนาดนมหนูท่ีใช 
ขอมูลสําหรับการคํานวณหาขนาดนมหนูที่จะตองใช 

สําหรับสัมประสิทธิ์การไหลของอากาศ      8.0≈Lα   

สําหรับสัมประสิทธิ์การไหลของน้ํามันKerosene 85.0≈Kα  

เสนผานศูนยกลางที่คอคอด        .15mmdL =
(วัดที่ตัวคารบูเรเตอร) 

ปริมาณต่ําสุดของอากาศที่ตองการใช  14.94 kg ≈minL
ความหนาแนนของนํ้ามันKerosene     ≈Kρ  840 kg/m3

ความหนาแนนของอากาศ           ≈Lρ  1.2  kg/m3

อัตราสวนอากาศ  1≈λ  ( สวนผสมพอดี ) 
อัตราสวนอากาศ  9.0≈λ  ( สวนผสมที่ใหกําลังงานสูงสุด ) 
แทนคาทั้งหมดลงในสมการ  2.4.1 จะไดขนาดนมหนูที่ใช 
   
3.3.หาอัตราสวนการอัดท่ีเหมาะสม 
      3.3.1 เพิ่มปริมาตรหองเผาไหมเปน 54.59 cc. หาอัตราสวนการ
อัดได 5.25:1  
      3.3.2 เพิ่มปริมาตรหองเผาไหมเปน 62.09 cc. หาอัตราสวนการ
อัดได 4.74:1 
      3.3.3 เพิ่มปริมาตรหองเผาไหมเปน 65.19 cc. หาอัตราสวนการ
อัดได 4.56:1     
  
3.4 การหาแรงมาเบรค (Brake Horsepower) 
      นําขนาดนมหนูหลักและอัตราสวนการอัดที่คํานวณได   ไปทดสอบ 
สมรรถนะเพื่อหาคาที่มีความเหมาะสม  ในการทดสอบสมรรถนะจะได
แรงที่ใชในการเบรคเครื่องยนตนําไปคูณกับแขนแรงที่ใชในการเบรกจะ
ไดเปนแรงบิดแลวนําไปคํานวณโดยใชสมการที่ 2.6.1  
 

3.5 การหาการหาความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะบนฐานเบรค 
      ในการการหาความสิ้นเปลืองเชือ้เพลิงจําเพาะบนฐานเบรค ผูวิจัย
ใชวิธีการจับเวลาตอการใชนํ้ามันเชื้อเพลิง 20 cc. แลวนําคาที่ไดไปคํา 
นวณหาคาความสิน้เปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะโดยใชสมการที่ 2.7.1 
  

4 สรุปผลการทดลอง 
4.1 ผลการทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนต 

กราฟเปรียบเทียบสมรรถนะระหวางน้ํามันเบนซินกับน้ํามันกาด
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รูปที่ 4  กราฟแสดงผลการทดสอบสมรรถนะระหวางการใชนํ้ามัน
Keroseneและน้ํามันแกสโซลีนโดยใชเคร่ืองยนตเดิมกอนการปรับแตง 

 
       จากรูปที่ 3 สรุปผลไดวาเม่ือเราใชนํ้ามันแกสโซลีนเปนเชื้อเพลิง
กําลังและแรงบิดทีไ่ดมากกวาการใชนํ้ามันKeroseneเปนเชื้อเพลิง ทั้งน้ี
เน่ืองจากคุณสมบัติของนํ้ามันKerosene ในขณะทดสอบเครื่องยนตที่ใช
นํ้ามันKeroseneมีอาการระเบิดตลอดเวลาดวย ดังน้ันเราจึงไดมีการ
ปรับแตงเครื่องยนตใหเหมาะสมแลวนําไปทดสอบสมรรถนะใหม  ในที่น้ี
เราเลือกใชอัตราสวนการอัดที่ 4.56:1 และเลือกใชคารบูเรเตอร Setting 
A - E  ไดผลการทดสอบสมรรถนะดังตารางที่ 1 
 

 

ETM003



 - 5 - 

ตารางที่ 1 ตารางแสดงผลเปรียบเทียบคาแรงบิดหลังการปรับแตง
เคร่ืองยนตโดยใชคารบูเรเตอร Setting A – E 

 

กราฟแสดงคาแรงบิดของเคร่ืองยนต  Setting A-E
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รูปที่ 5  กราฟแสดงผลเปรียบเทียบคาแรงบิดหลังการปรับแตง
เคร่ืองยนตโดยใชคารบูเรเตอร Setting A - E 

 
จากตารางที่ 1 และรูปที่ 4 สรุปผลไดวาคาแรงบิดที่ทดสอบไดจากการ
ใชคารบูเรเตอร Setting A – E คอนขางใกลเคียงกันมาก 
 

 
 
ตารางที่ 2 แสดงผลเปรียบเทียบกําลงัที่ไดหลังการปรับแตงเครื่องยนต

โดยใชคารบูเรเตอร Setting A - E 

 

กราฟแสดงกําลังของเคร่ืองยนต Setting A-E
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รูปที่ 6  กราฟแสดงผลเปรียบเทียบกาํลังหลังการปรับแตงเครื่องยนต

โดยใชคารบูเรเตอร Setting A - E 

 
จากตารางที่ 2  และรูปที่ 5 สรุปผลไดวากําลังที่ทดสอบไดมากที่สุดอยูที่ 
คารบูเรเตอร Setting E  เทากับ 3.72 แรงมา ที่ความเร็วรอบ 3,000 
รอบตอนาที 
 

 
 

ตารางที่ 3 แสดงอาการของเครื่องยนตขณะที่ทําการทดสอบโดยใช
คารบูเรเตอร Setting A - E 

 
       จากตารางที่ 3 สรุปไดวาอาการจามของเครื่องยนตทั้งที่ทอไอเสีย
และคารบูเรเตอรที่ Setting E มีอาการนอยที่สุด  
      ดังน้ันจากการสรุปผลโดยรวมจากคาแรงบิด กําลังและอาการ เรา
จึงเลือกทดสอบเครื่องยนตนํ้ามัน Kerosene ที่ใชคารบูเรเตอร Setting 
E ไปทําการทดสอบความทนทานโดยนําไปประกอบกับ Load ที่เปน
ปมนํ้า 3 น้ิว เปนเวลา 300 ชั่วโมงติดตอกันโดยมีการบํารุงรักษาตาม
ระยะเวลาที่กําหนด แลวนําคาแรงบิดและกําลังที่ไดมาเปรียบเทียบกับ
เคร่ืองยนตที่ใชนํ้ามันแกสโซลีน ดังรูปที่ 7 
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กราฟเปรียบเทียบคาแรงบิดและกําลังระหวางเคร่ืองยนตที่ใชน้ํามันแกส
โซลีนและน้ํามัน Kerosene
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รูปที่ 7  กราฟแสดงผลเปรียบเทียบกาํลังและคาแรงบิดระหวาง
เคร่ืองยนตที่ใชนํามันแกสโซลีนและนํ้ามัน Kerosene 

 
จากรูปที่ 7 สรุปไดวา เคร่ืองยนตที่ใชนํ้ามัน Kerosene แรงบิดที่ได
ลดลง 15% กําลงังานลดลง 28.9%  หลังจากนั้นไดนําเครื่องยนตไป
ทดสอบความทนทาน จํานวน 300 ชั่วโมง โดยมีการบํารุงรักษาตาม
ระยะเวลาจากนั้นนําชิ้นสวนที่มีการเคลื่อนที่ไปทําการวัดเปรียบเทียบ
กับคามาตรฐานผลปรากฏวาคาไดอยูในมาตรฐานที่กําหนด 

 
4.2 ความสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะบนฐานเบรค (Brake spciflc 
fuel consumption;bsfc) 
      อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงที่รอบที่ใหกําลังงานสูงสุดในการ
ใชนํ้ามันแกสโซลีน 91 = 2.15 liters/hr. อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามัน
เชื้อเพลิงที่รอบที่ใหกําลังงานสูงสุดในการใชนํ้ามันKerosene = 2.51 
liters/hr.  
 

5 สรุปผลการทดลอง 
      จากการทดลองสรุปไดวา เครื่องยนตที่ใชนํ้ามันแกสโซลีนเปน
เชื้อเพลิงหลักนั้นไมสามารถที่จะนํามาใชกับนํ้ามันKeroseneไดโดยตรง
จะตองมีการดัดแปลงแกไขเพื่อในเกิดความเหมาะสม โดยมีการ
ดัดแปลงดังน้ี ปรับอัตราสวนการอัดใหนอยลงโดยวิธีการเพิ่มปริมาตร
ในหองเผาไหม  และเพิ่มขนาดของ Main jet ในคารบูเรเตอรใหใหญข้ึน  
      ผลการทดสอบเปรียบเทียบกับนํ้ามันแกสโซลีน พบวา แรงบิดที่ได
ลดลง 15% กําลังงานลดลง 28.9% เน่ืองจากการลดอัตราสวนการอัด
อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงสูงข้ึน 15% เน่ืองจากการเพิ่ม
ปริมาตรหองเผาไหม  การสึกหรอไมแตกตางกัน โดยสรุปนํ้ามัน
Keroseneนาจะเปนเชื้อเพลิงอีกทางเลือกหน่ึงที่สามารถนํามาใช
ทดแทนน้ํามันแกสโซลีนได 
     

 6. กิตติกรรมประกาศ 
      ขอขอบพระคุณ คุณประเวศร  กิจไพศาลรัตนา กรรมการผูจัดการ
บริษัท ที.เค.แมชชีนเนอรี จํากัด ที่ใหการสนับสนุนในการวิจัยครั้งน้ี  

อาจารยที่ปรึกษาที่ใหคําปรึกษาในการวิจัย เพื่อนเรียนปริญญาโทรวม
รุนและเพ่ือนรวมงานที่ใหกําลังใจและคอยชวยเหลือในการทําวิจัยใน
คร้ังน้ี 
 
เอกสารอางอิง  
[1] มนตรี ทวาโรจน, “การศึกษาเปรียบเทียบการใชแอลกอฮอลผสม
นํ้ามันดีเซลและน้ํามันมะพราวผสมน้ํามันกาดเปนเชื้อเพลิงสําหรับ
เคร่ืองยนตดีเซล” 2538. วิทยานิพนธมหาบัณฑิต สาขาวิชาวิศวกรรม 
เคร่ืองกล ภาควิชาวิศวกรรมเครื่องกล บัณฑิตวิทยาลัย สถาบันเทคโน-
โลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ. 
[2] ปกรณกิจ ตั้งสมบูรณและคณะ, “เคร่ืองยนตเชื้อเพลิงเอทานอล” 
2543. ปริญญาบัณฑิตศึกษา ภาควิชาวิศวกรรมเครื่องกล กองวิศว-
กรรมศาสตร กองการศึกษา โรงเรียนนายเรืออากาศ. 
[3]  ลิขิต ใสหนู, “ผลกระทบของเครื่องยนตที่ใชเอทานอลเปนเชื้อเพลงิ” 
2544. วิทยานิพนธมหาบัณฑิต สาขาวิชาเทคโนโลยีพลังงาน คณะพลงั 
งานและวัสดุ มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาธนบุรี. 
[4]  อําพล ซ่ือตรงและคณะ, “เคร่ืองยนตสันดาปภายใน” 2538.  
[5]  ประเสริฐ เทียนนิมิตรและคณะ, “เช้ือเพลิงและสารหลอลื่น” 2539.  
[6]  เชื้อ ชูขํา และคณะ, “เคร่ืองยนตสันดาปภายใน” 2542.  
[7]  เสมอขวัญ ตันติกุล, “ปฏิบัติเครื่องยนตสันดาปภายใน” 2544.  
[8]  มนตรี พิรุณเกษตร, “เคร่ืองยนตเผาไหมภายใน” 2544.  
[9]  บริษัท ไทยคาวาซากิมอเตอร จํากัด, “คูมือบริการเครื่องยนตเอนก 
ประสงคคาวาซาก ิรุน FG230D”.  
[10] Yunus A.Cengel and Michael A.Boles.“Thermodynamics An 
Engineering Approach 3 th. ed.,”McGraw-Hill,Inc. 
[11] Jay Webster “Small Engines-operation and service” 
American Technical Publishers, Inc., Chicago,Illinois, 1981. 
 
  
 
 
 
 
 

ETM003


	 
	Abstract 
	เอกสารอ้างอิง  


