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บทคัดยอ 
       การนํานํ้ามันพืชผสม มาใชโดยตรงกับเครื่องยนตจุดระเบิดดวย
การอัด อาจจะเกิดปญหากับระบบฉีดนํ้ามันเช้ือเพลิง และระบบการเผา
ไหมเนื่องจากนํ้ามันมีความหนืดสูง และอัตราการระเหยต่ําปญหาเหลา 
นี้สามารถแกไขได  โดยการนํานํ้ามันพืชไปผานกระบวนการทรานเอส
เทอริฟเคชัน เพ่ือใหไดน้ํามันท่ีมีคุณสมบัติใกลเคียงกับน้ํามันดีเซล
มาตรฐาน โดยในงานวิจัยไดมีการนําเอาน้ํามันพืชใชแลวมาผาน
กระบวนการทรานเอสเทอริฟ เคชัน โดยใชเมตทานอลเปนตัวทํา
ปฏิกิริยากับไฮโดรคารบอน โดยมีสารโซเดียมไฮดรอกไซดเปนตัวเรง
ปฏิกิริยาและผลผลิตท่ีไดคือไบโอดีเซลในรูปของเมทิลเอสเตอร ในการ
ทดลองไดมีการปรับปรุงคุณสมบัติทางกายภาพของไบโอดีเซลท่ีได 
โดยการใชแนวทางเปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซล โดยการเปรียบเทียบคา
ความหนืดจุดไหลเท  จุดวาบไฟ  จุดติดไฟ  ความหนาแนน  และ
ความถวงจําเพาะ จากนั้นนําน้ํามันไบโอดีเซลในอัตราสวนผสมตางๆคือ
ใชไบโอดีเซล 50% โดยปริมาตรผสมกับน้ํามันดีเซล 50% โดยปริมาตร 
และใชไบโอดีเซล 100% โดยปริมาตร (ไมผสมกับน้ํามันดีเซล) ไป
ทดสอบกับเคร่ืองยนตดีเซลซึ่งเปนชุดทดสอบเครื่องยนตดีเซลขนาด
เล็ก (1 สูบ) แลวเปรียบเทียบสมรรถนะกับนํ้ามันดีเซลมาตรฐาน โดยทํา
การทดสอบในระยะสั้นเพ่ือศึกษาถึงผลกระทบที่เกิดขึ้น จากผลการ
ทดลองพบวาไบโอดีเซลสามารถนํามาใชกับเคร่ืองยนตได โดยไมเกิด
ปญหาเครื่องยนตเดินสะดุด และไมทําใหสมรรถนะของเครื่องยนต
เปลี่ยนแปลงอยางชัดเจนการนําไบโอดีเซลไปใชกับเคร่ืองยนตขนาด
ใหญ และระยะเวลาที่ยาวนานขึ้นควรจะมีการศึกษาตอไปในอนาคต 
 

Abstract 
       Diesel blended fuel poses some problems (fuel supply and 
injection system) when it is applied to standard compression 
ignition engine (CI). The problems are attributed by its high 
viscosity and volatility. These problems can be minimized by 
converting vegetable oils to biodiesel using the process called 
“Trans-esterification”. In this study, the Transesterification reaction 
of used cooking oil was carried out with methanol which was 
reacted with hydrocarbon. Sodium hydroxide was used as a 
catalyst to yield Methyl Ester or Biodiesel. The product qualities 
were evaluated by comparing physical characteristics of the 
biodiesel to standard diesel fuel. These characteristics include 
kinematics viscosity, pour point, flash point, fire point, density, 
and specific gravity at 50% and 100% biodiesel. The various 
ratios of blended biodiesel and diesel oil were then tested in a 
single cylinder diesel engine to observe the effect to engine 
performance. The results of this experiment show that the 
biodiesel from used cooking oil is able to be used in diesel 
engine without the problem of engine instability. The engine has 
quite similar performances either using biodiesel or standard 
diesel fuel. Further investigation at longer running period with 
bigger engines (4 cylinders) should be carried out in the near 
future to confirm this finding. 
 



1.บทนํา 
      การเพิ่มขึ้นของประชากรโลกอยางรวดเร็วในปจจุบันนี้รวมท้ัง
ความกาวหนาทางดานวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี ทําใหอัตราการใช
เชื้อเพลิงของโลกเพิ่มขึ้นตามไปดวย โดยเฉพาะแหลงเช้ือเพลิงท่ีเปนน้ํา
มันดิบถูกใชไปมาก ประชากรโลกใชน้ํามันดิบในอัตราท่ีเพ่ิมขึ้นโดย
ตลอดจากวันละ 63.215 ลานบารเรลในป 2531 เปน 71.530 ลานบาร
เรลตอวันในป 2541 หากอัตราการใชน้ํามันของโลกไมเปลี่ยนแปลงดวย
ปริมาณสํารองที่เหลืออยูคาดวาในอีก 40 ปขางหนาน้ํามันจะหมดไป
จากโลก[1] ดวยเหตุนี้ในปจจุบันจึงไดมีการวิจัยกันอยางตอเนื่องท่ีจะนํา
น้ํามันพืชมาเปนเช้ือเพลิงทดแทนน้ํามันดีเซลแตเน่ืองจากการใชน้ํามัน
พืชกับเครื่องยนตโดยตรงนั้นทําใหเกิดปญหาการอุดตันท่ีหัวฉีดน้ํามัน
เนื่องจากคาความหนืดของน้ํามันพืช ตอมาจึงไดมีการวิจัยโดยการนํา
น้ํามันพืชมาผลิตเปนไบโอดีเซลในสูตรตางๆเพื่อใหมีคุณสมบัติใกล
เคียงกับน้ํามันดีเซล จากงานวิจัยของ Mohamad I.และคณะ[2] ไดทํา
การผลิตไบโอดีเซลจากน้ํามันพืชใชแลว ทดสอบโดยการนําไบโอดีเซล
มาผสมกับน้ํามันดีเซลในอัตราสวน 75%, 50%, 25% และไบโอดีเซล 
100% เปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซล ในสวนของประสิทธิภาพของเครื่อง
ยนตและการปลอยไอเสีย ผลการทดสอบพบวานํ้ามันดีเซลผสมมีประ
สิทธิภาพการเผาไหมท่ีดีกวามีการสิ้นเปลืองพลังงานจําเพาะท่ีนอยกวา
ใหประสิทธิภาพเชิงความรอนของเครื่องยนตสูงเคร่ืองยนตเดินเรียบไม
มีปญหาสะดุด และไอเสียยังมีคารบอนมอนอกไซดและไฮโดรคารบอน
ต่ําอีกดวย H.Raheman และคณะ[3] ไดทําการศึกษาโดยนํา Karanja 
(พืชทองถ่ินของอินเดีย) มาผลิตเปนไบโอดีเซลและนําไปผสมกับนํ้ามัน
ดีเซลในอัตราสวนผสม 20% และ 80% ไปทดสอบกับเคร่ืองยนตดีเซล
โดยวัดสมรรถนะของเครื่องยนตและมลพิษ ผลปรากฎวาสมรรถนะมีคา
เพิ่มขึ้นและการลดลงของคาสิ้นเปลืองพลังงานจําเพาะสวนมลพิษมีคา
ลดลงจึงสรุปวาสามารถใชแทนน้ํามันดีเซลไดและชวยควบคุมมลพิษ
ดวย    กนกอร และคณะ[4-5] ไดนําน้ํามันปาลมบริสุทธิ์และน้ํามัน
มะพราวมาผลิตเปนไบโอดีเซลในการทดลองไดศึกษาถึงคุณสมบัติทาง
กายภาพของน้ํามันไบโอดีเซลจากนั้นนําไบโอดีเซลท่ีอัตราสวนผสม 
10%, 50%, 60%, 90% และ100% ไปใชงานกับเคร่ืองยนตดีเซลใน
ระยะสั้นผลการทดลองพบวา น้ํามันไบโอดีเซลท่ีอัตราสวนผสมตางๆ
สามารถนํา มาใชงานกับเคร่ืองยนตไดโดยไมเกิดปญหาเคร่ืองยนตเดิน
สะดุดโดยมีอัตราการสิ้นเปลืองเช้ือเพลิงและควันดํามากกวาน้ํามันดีเซล
เล็กนอย  
      ในงานวิจัยนี้จึงไดทําการวิจัยโดยการนําน้ํามันพืชท่ีใชแลวซึ่งพบ
วามีจํานวนมากถึง 83 ลานลิตรตอปท่ีเหลือจากการใชในครัวเรือน และ
ในอุตสาหกรรมอาหารตางๆ[6] มาผลิตเปนไบโอดีเซลและไดพัฒนาให
มีคุณสมบัติใกลเคียงกับน้ํามันดีเซลมาตรฐานท่ีอัตราสวนผสม 50% 
และ 100% โดยปริมาตร แลวนําไบโอดีเซลมาทดสอบกับชุดทดสอบ
เคร่ืองยนตดีเซลขนาดเล็กเพื่อศึกษาถึงสมรรถนะของเครื่องยนต แลว
เปรียบเทียบสมรรถนะกับการใชน้ํามันดีเซลมาตรฐานเปนเชื้อเพลิง 
 
 
 

2.การทดลอง 
2.1 การผลิตไบโอดีเซลจากนํ้ามันพืชใชแลว 
      น้ํามันพืชสามารถทําใหกลายเปนไบโอดีเซลไดโดยผานกระบวน
การ ทรานเอสเทอริฟเคชั่น ซึ่งเกิดจากปฏิกิริยาของน้ํามันพืชกับ 
แอลกอฮอล (เมทานอล หรือเอทานอล) และตัวเรงปฏิกิริยา (โซเดียม
ไฮดรอกไซด) ภายใตสภาวะท่ีอุณหภูมิสูง เพ่ือเปลี่ยนเปน methyl 
ester, ethyl ester หรือเรียกอีกอยางหนึ่งวา "ไบโอดีเซล" และไดกรีเซอ
รีนเปนผลพลอยได ดังรูปท่ี 1 
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รูปท่ี 1 แสดงการเกิดปฎิกิริยาทรานเอสเทอริฟเคชัน 

 
      นํานํ้ามันพืชจํานวน 1 ลิตรเทใสในบิกเกอรจากน้ันนําสารละลาย 
Sodium methoxide (ไดจากการผสมกันระหวาง Methanol 200 ml กับ 
Sodium hydroxide 3.5 กรัม ซึ่งเปนปริมาณท่ีเหมาะสมในการดึงกลี
เซอรรีนออกจากน้ํามันพืชเพ่ือใหมีโครงสรางเหมือนกันกับโครงสราง
ของนํ้ามันดีเซล)[7] เทลงในเครื่องผสมแลวเทน้ํามันพืชท่ีตวงไวตามลง
ไปเปดเครื่องผสมเพื่อใหสารทั้งสองผสมกัน ใชเวลาประมาณ 10-15 
นาทีแลวปลอยท้ิงไวประมาณ 8 ชั่วโมงเพื่อใหการเกิดปฏิกิริยาเสร็จ
สมบูรณ จะเห็นการแยกชั้นของเมทิลเอสเทอรกับกรีเซอรีนดังรูปท่ี 2  
โดยเมทิลเอสเทอรท่ีมีน้ําหนักเบากวาจะอยูดานบนสวนกรีเซอรีนท่ีหนัก
กวาจะอยูดานลางทําการแยกกรีเซอรีนออก เราก็จะไดน้ํามันไบโอดีเซล
ท่ีพรอมจะใชงานดังรูปท่ี 3 
 

 
 

รูปท่ี 2 แสดงการแยกตัวกันของน้ํามันไบโอดีเซลกับกลีเซอรีน 



      สําหรับนํ้ามันพืชท่ีผานการใชงานมาแลวจํานวนกลีเซอรรีนจะเพ่ิม
ขึ้น (ตามอายุการใชงาน) เราก็ควรจะเพิ่มปริมาณของ โซเดียมไฮดรอก
ไซด (Catalyst) ซึ่งหาได จากสมการ 
 
                  (X+3.5) = N                                                (1) 
โดยท่ี 
         X = จํานวนมิลลิลิตรของสารละลายโซเดียมไฮดรอกไซดกับน้ํา
ท่ีใชหยดลงในสารละลาย oil/alcohol 
         N = จํานวนกรัมของโซเดียมไฮดรอกไซดท่ีใชในการทําไบโอ
ดีเซลจํานวน 1 ลิตร 
   

 
 
รูปท่ี 3 ไบโอดีเซลท่ีผลิตไดท่ีอายุการใชงานของน้ํามันพีชท่ีตางกัน 

 
2.2 การทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนต 
      การทดสอบจะใชชุดทดสอบเครื่องยนตดีเซลขนาดเล็ก 1 กระบอก
สูบเปนอุปกรณในการทดสอบดังแสดงในรูปท่ี 4 ในชุดทดสอบจะ
ประกอบดวยเคร่ืองยนตในรูปท่ี 5 ซึ่งมีรายละเอียดดังตารางที่ 1 ตอกับ
ไดนามิเตอรดังแสดงในรูปท่ี 6 และมีเงื่อนไขในการทดสอบคือทดสอบที่
ความเร็วรอบตั้งแต 700 ถึง 1,500 rpm 
 
ตารางที่ 1 แสดงรายละเอียดของเครื่องยนตดีเซลท่ีใชทดสอบ 

Model D-800(Mitsubishi 
DieselEngine) 

Bore × Stroke 82 × 78 mm 
No.of cylinder 1 
Piston displacement 411 cc 
Link ratio 3.54 
Maximum output 8.0PS/2400 rpm 
Maximum torque 2.6 kg-m/1900 rpm 
Compression ratio 18.0 

 
 

รูปท่ี 4 ชุดทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนต 
 
 

 
 

รูปท่ี 5 เคร่ืองยนตท่ีใชในการทดสอบ 
 



 
 

รูปที 6 ไดนาโมมิเตอรท่ีตอกับเคร่ืองยนตท่ีใชทดสอบ 
 
3.ผลการทดลองและการวิเคราะห 
3.1ผลการทดสอบคุณสมบัติทางกายภาพของไบโอดีเซล 
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รูปท่ี 7 แสดงคาความหนืดท่ีอุณหภูมิ 24.5°C ของน้ํามันไบโอดีเซล
ชนิดตางๆเปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซล 
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รูปท่ี 8 แสดงคาจุดวาบไฟของน้ํามันไบโอดีเซลชนิดตางๆเปรียบเทียบ
กับน้ํามันดีเซล 
        
      ผลการทดลองรูปท่ี 7 แสดงการเปรียบเทียบคาความหนืดของไบ
โอดีเซลจากน้ํามันพืชใชแลว โดยแบงตามชั่วโมงของนํ้ามันพืชใชแลว

(ในขบวนการผลิตไบโอดีเซลในงานวิจัยน้ีเราจะใชนํ้ามันพืชท่ีผานการ
ใชงานมาแลว 7 ชั่วโมงและ 20 ช่ัวโมงมาผลิต) นํามาใชผลิตไบโอดีเซล
และสูตรการผสมเปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซลมาตรฐาน พบวาน้ํามันไบ
โอดีเซลจากน้ํามันพืชใชแลวมีคาความหนืดสูงกวานํ้ามันดีเซลมาตรฐาน
ซึ่งมีผลใหการฉีดนํ้ามันของหัวฉีดพนกระจายเปนฝอยไดยากและนํ้ามัน
พืชท่ีผานการใชงานมานาน (20 ช่ัวโมง) เม่ือนํามาผลิตไบโอดีเซลจะได
ไบโอดีเซลท่ีมีคาความหนืดนอยกวาการนํานํ้ามันพืชท่ีผานการใชงาน
ไมนาน (7 ช่ัวโมง) มาผลิตนอกจากนี้การผสมไบโอดีเซลกับน้ํามันดีเซล
มาตรฐาน ก็จะเปนการชวยลดคาความหนืดของน้ํามันเชื้อเพลิงลงได 
      ผลการทดลองรูปท่ี 8 และรูปท่ี 9 แสดงคาจุดวาบไฟและจุดติดไฟ
ของนํ้ามันชนิดตางๆ พบวาใบโอดีเซลท่ีสวนผสมตางๆมีจุดวาบไฟที่สูง
กวาน้ํามันดีเซลมาตรฐานทําใหมีความเสี่ยงตอการระเบิดหรือการติดไฟ
นอยกวาเปนผลใหสามารถจัดเก็บ และขนถายไดปลอดภัยกวาน้ํามัน
ดีเซลมาตรฐานแตจุดวาบไฟ ไมมีความสําคัญโดยตรงตอการสันดาป
และประสิทธิภาพของเครื่องยนต[4] และพบวาจุดวาบไฟและจุดติดไฟ
จะมีคาเพิ่มสูงขึ้นตามอัตราสวนของน้ํามันไบโอดีเซลทีมาผสมกันนํ้ามัน
ดีเซลมาตรฐาน 
 

74
107

186

104

180

0

50

100

150

200
Fir

e P
oin

t (C
)

Diesel Bio50%@20hr Bio100%@20hr Bio50%@7hr Bio100%@7hr

 
รูปท่ี 9 แสดงคาจุดติดไฟของน้ํามันไบโอดีเซลชนิดตางๆเปรียบเทียบ
กับน้ํามันดีเซล 
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รูปท่ี 10 แสดงคาจุดไหลเทของน้ํามันไบโอดีเซลชนิดตางๆเปรียบเทียบ
กับน้ํามันดีเซล 
       
      ผลการทดลองรูปท่ี 10  จุดไหลเทของน้ํามันไบโอดีเซลท่ีสวนผสม
ตางๆมีคาสูงกวาน้ํามันดีเซลมาตรฐานมาก ดังนั้นในการนําไบโอดีเซล
ไปใชจําเปนตองรูอุณหภูมิต่ําสุดท่ีน้ํามันยังเปนของเหลวพอท่ีจะไหลได 



3.2 ผลการทดลองจากการทดสอบกับเคร่ืองยนต 
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รูปท่ี 11 แสดงคาแรงบิดของเครื่องยนตเม่ือใชไบโอดีเซลชนิดตางๆเปน
เชื้อเพลิงเปรียบเทียบเชื้อเพลิงน้ํามันดีเซล 
    
      รูปท่ี 11 และ 12 แสดงแรงบิดและกําลังงานเบรคของเครื่องยนต
เม่ือใชไบโอดีเซลท่ีผลิตจากน้ํามันพืชใชแลวเปนเช้ือเพลิงเปรียบเทียบ
กับใชนํ้ามันดีเซลเปนเช้ือเพลิง ไดผลการทดสอบวาท่ีความเร็วรอบของ
เครื่องยนตในชวง 700 ถึง 1,500 rpm เช้ือเพลิงไบโอดีเซล จะใหคาแรง
บิดและคากําลังงานเบรคของเครื่องยนต ไมแตกตางจากเชื้อเพลิงนํ้ามัน
ดีเซลมากนัก โดยจากรูปท่ี 11 คาแรงบิดของเครื่องยนตจากการใชน้ํา
มันท้ังสามชนิดจะใหคาสูงสุดท่ีความเร็วรอบของเครื่องยนต 700 rpm 
และจะลดลงเรื่อยๆอยางตอเนื่องในชวงความเร็วรอบของเคร่ืองยนต 
1300 rpmเปนตนไป จนใหคาแรงบิดต่ําสุดท่ีความเร็วรอบของเคร่ือง
ยนต 1500 rpm สําหรับรูปท่ี 12 คากําลังงานเบรคของเครื่องยนตจาก
การใชน้ํามันท้ังสามชนิดจะเพิ่มขึ้นโดยเริ่มจากที่ความเร็วรอบ 700 rpm
ไปจนใหคากําลังงานเบรคสูงสุดท่ีความเร็วรอบของเคร่ืองยนต 1300 
rpm และจะลดลงเร่ือยๆเหมือนกับคาแรงบิดของเครื่องยนตจนใหคาต่ํา
สุดท่ีความเร็วรอบของเคร่ืองยนต 1500 rpm 
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รูปท่ี 12 แสดงกําลังงานเบรคของเครื่องยนตเม่ือใชไบโอดีเซลชนิด
ตางๆเปนเชื้อเพลิงเปรียบเทียบเชื้อเพลิงนํ้ามันดีเซล 
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รูปท่ี 13 แสดงอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะของเครื่องยนตเม่ือ
ใชไบโอดีเซลชนิดตางๆเปนเช้ือเพลิงเปรียบเทียบเชื้อเพลิงน้ํามันดีเซล 
 
      ผลการทดลองรูปท่ี 13 แสดงคาอัตราการสิ้นเปลืองเช้ือเพลิง
จําเพาะ (bsfc) ของเคร่ืองยนตเม่ือใชไบโอดีเซลท่ีผลิตจากน้ํามันพืชใช
แลวเปนเชื้อเพลิงเปรียบเทียบกับใชน้ํามันดีเซลเปนเช้ือเพลิง ไดผลการ
ทดสอบวาเครื่องยนตท่ีใชไบโอดีเซล เปนเช้ือเพลิงมีความสิ้นเปลือง
นอยกวาใชน้ํามันดีเซลเปนเช้ือเพลิงท่ีความเร็วรอบต่ํา และยังพบวา
เม่ือใชไบโอดีเซลเปนเชื้อเพลิงท่ีความเร็วรอบของเครื่องยนตท่ีต่ํา จะ
สิ้นเปลืองมากกวาท่ีความเร็วรอบของเคร่ืองยนตท่ีสูง และจะมีอัตราการ
สิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะใกลเคียงกับท่ีใชน้ํามันดีเซลเปนเช้ือเพลิง 
เม่ือความเร็วรอบของเครื่องยนตสูงขึ้น โดยคา bsfc จะมีคาสูงสุดท่ี
ความเร็วรอบเคร่ืองยนต 700 rpm และจะลดลงอยางรวดเร็วท่ีชวง
ความเร็วรอบ 700 - 1100 rpm จนใหคาต่ําสุดท่ีความเร็วรอบของ
เครื่องยนต 1400 rpm จากนั้นคา bsfc ก็จะเพ่ิมขึ้นเล็กนอยและท่ีนาสัง
เกตุคือ Biodiesel 100% จะใหคา bsfc ต่ําท่ีสุดเม่ือเทียบกับเช้ือเพลิง
ชนิดอ่ืนท่ีความเร็วรอบของเคร่ืองยนต 1400 rpm 
 
4.สรุปและงานวิจัยในอนาคต 
1. น้ํามันไบโอดีเซลท่ีผลิตไดจากน้ํามันพืชใชแลวนั้น จากการทดสอบ
คุณสมบัติทางกายภาพของน้ํามัน พบวานํ้ามันไบโอดีเซลท่ีผลิตไดจาก
โครงการวิจัยนี้สามารถจัดเก็บ และขนถายไดอยางปลอดภัยโดยไมกอ
ใหเกิดอุบัติภัยไดงาย เนื่องมาจากนํ้ามันมีจุดวาบไฟและจุดติดไฟท่ีสูง
กวานํ้ามันดีเซล นอกจากนี้แลวอายุการใชงานของนํ้ามันพืชท่ีนํามาทํา
ไบโอดีเซลก็ยังมีผลตอคาคุณสมบัติท้ังสองของนํ้ามันดวย 
   2. น้ํามันไบโอดีเซลท่ีผลิตไดจากนํ้ามันพืชใชแลวมีคุณสมบัติการเปน
น้ํามันเช้ือเพลิงใกลเคียงกับนํ้ามันดีเซลเพราะเม่ือนําน้ํามันไบโอดีเซล
ไปทดสอบกับเคร่ืองยนตพบวาใหสมรรถะท่ีใกลเคียงกัน 
   3. ผลการทดสอบกับเคร่ืองยนตพบวาเครื่องยนตท่ีใชเชื้อเพลิงไบโอ
ดีเซลท่ีผลิต สามารถใหคาแรงบิดและคากําลังงานไมแตกตางจากเชื้อ
เพลิงนํ้ามันดีเซล แตการใชเช้ือเพลิงไบโอดีเซลมีอัตราการสิ้นเปลืองท่ี
สูงกวาท่ีความเร็วรอบของเคร่ืองยนตต่ํา ท่ีความเร็วรอบท่ีสูงขึ้นกลับพบ
วามีอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง ใกลเคียงกับการใชเช้ือเพลิงน้ํามัน
ดีเซล  



   4. ท่ีอัตราสวนผสมไบโอดีเซล 100% โดยปริมาตร  (ไมผสมกับน้ํา
มันดีเซล) ใหคาสมรรถนะของเครื่องยนต มีแนวโนมใกลเคียงกับ
สมรรถนะของเครื่องยนตท่ีใชนํ้ามันดีเซลเปนเช้ือเพลิง 
   5. น้ํามันไบโอดีเซลท่ีผลิตจากน้ํามันพืชใชแลว สามารถนํามาใชงาน
กับเคร่ืองยนตดีเซลได โดยไมมีปญหาเกี่ยวกับเคร่ืองยนตเดินสะดุดเลย
จากการเดินเครื่องยนตในระยะสั้น (ต่ํากวา 10 ช่ัวโมง ) 
 
      งานวิจัยในอนาคต 
       เนื่องจากงานวิจัยนี้เปนการศึกษาในขั้นตน ดังนั้นจึงยังคงมีงาน
วิจัยท่ียังเกี่ยวของอีก ท่ีควรจะศึกษาตอไปลักษณะงานวิจัยในอนาคตที่
สนใจจะทําการวิจัยตอ เชน 

- ทดสอบคุณสมบัติของน้ํามันตามมาตรฐาน ASTM 
- ศึกษาถึงผลการใชน้ํามันไบโอดีเซลท่ีมีตออุปกรณและชิ้น

สวนท้ังในระบบน้ํามันเชื้อเพลิงและภายในเครื่องยนต หลัง
จากการใชน้ํามันไบโอดีเซลท่ีระยะเวลา 500 ช่ัวโมงเพื่อดูผล
กระทบการสึกหรอของชิ้นสวนตางๆ ในสภาวะการใชงาน
เสมือนจริง 

- วัดมลพิษจากไอเสียท่ีปลอยออกมาเทียบกับน้ํามันดีเซล
มาตรฐาน 

- ทดสอบกับเคร่ืองยนตขนาดใหญ เชน เคร่ืองยนตขนาด 4 
สูบ 2000 cc  

- ศึกษาดู Wax หรือ Gum deposit ท่ีจะเกิดขึ้นตามกระบอก
สูบ หรือหัวฉีดท่ีเวลารอบการทดลองตางๆ 
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