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บทคัดยอ 
       การนํานํ้ามันพืชผสม มาใชโดยตรงกับเครื่องยนตจุดระเบิดดวย
การอัด อาจจะเกิดปญหากับระบบฉีดนํ้ามันเช้ือเพลิง และระบบการเผา
ไหมเนื่องจากนํ้ามันมีความหนืดสูง และอัตราการระเหยต่ําปญหาเหลา 
นี้สามารถแกไขได  โดยการนํานํ้ามันพืชไปผานกระบวนการทรานเอส
เทอริฟเคชัน เพ่ือใหไดน้ํามันท่ีมีคุณสมบัติใกลเคียงกับน้ํามันดีเซล
มาตรฐาน โดยในงานวิจัยไดมีการนําเอาน้ํามันพืชใชแลวมาผาน
กระบวนการทรานเอสเทอริฟ เคชัน โดยใชเมตทานอลเปนตัวทํา
ปฏิกิริยากับไฮโดรคารบอน โดยมีสารโซเดียมไฮดรอกไซดเปนตัวเรง
ปฏิกิริยาและผลผลิตท่ีไดคือไบโอดีเซลในรูปของเมทิลเอสเตอร ในการ
ทดลองไดมีการปรับปรุงคุณสมบัติทางกายภาพของไบโอดีเซลท่ีได 
โดยการใชแนวทางเปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซล โดยการเปรียบเทียบคา
ความหนืดจุดไหลเท  จุดวาบไฟ  จุดติดไฟ  ความหนาแนน  และ
ความถวงจําเพาะ จากนั้นนําน้ํามันไบโอดีเซลในอัตราสวนผสมตางๆคือ
ใชไบโอดีเซล 50% โดยปริมาตรผสมกับน้ํามันดีเซล 50% โดยปริมาตร 
และใชไบโอดีเซล 100% โดยปริมาตร (ไมผสมกับน้ํามันดีเซล) ไป
ทดสอบกับเคร่ืองยนตดีเซลซึ่งเปนชุดทดสอบเครื่องยนตดีเซลขนาด
เล็ก (1 สูบ) แลวเปรียบเทียบสมรรถนะกับนํ้ามันดีเซลมาตรฐาน โดยทํา
การทดสอบในระยะสั้นเพ่ือศึกษาถึงผลกระทบที่เกิดขึ้น จากผลการ
ทดลองพบวาไบโอดีเซลสามารถนํามาใชกับเคร่ืองยนตได โดยไมเกิด
ปญหาเครื่องยนตเดินสะดุด และไมทําใหสมรรถนะของเครื่องยนต
เปลี่ยนแปลงอยางชัดเจนการนําไบโอดีเซลไปใชกับเคร่ืองยนตขนาด
ใหญ และระยะเวลาที่ยาวนานขึ้นควรจะมีการศึกษาตอไปในอนาคต 
 

Abstract 
       Diesel blended fuel poses some problems (fuel supply and 
injection system) when it is applied to standard compression 
ignition engine (CI). The problems are attributed by its high 
viscosity and volatility. These problems can be minimized by 
converting vegetable oils to biodiesel using the process called 
“Trans-esterification”. In this study, the Transesterification reaction 
of used cooking oil was carried out with methanol which was 
reacted with hydrocarbon. Sodium hydroxide was used as a 
catalyst to yield Methyl Ester or Biodiesel. The product qualities 
were evaluated by comparing physical characteristics of the 
biodiesel to standard diesel fuel. These characteristics include 
kinematics viscosity, pour point, flash point, fire point, density, 
and specific gravity at 50% and 100% biodiesel. The various 
ratios of blended biodiesel and diesel oil were then tested in a 
single cylinder diesel engine to observe the effect to engine 
performance. The results of this experiment show that the 
biodiesel from used cooking oil is able to be used in diesel 
engine without the problem of engine instability. The engine has 
quite similar performances either using biodiesel or standard 
diesel fuel. Further investigation at longer running period with 
bigger engines (4 cylinders) should be carried out in the near 
future to confirm this finding. 
 



1.บทนํา 
      การเพิ่มขึ้นของประชากรโลกอยางรวดเร็วในปจจุบันนี้รวมท้ัง
ความกาวหนาทางดานวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี ทําใหอัตราการใช
เชื้อเพลิงของโลกเพิ่มขึ้นตามไปดวย โดยเฉพาะแหลงเช้ือเพลิงท่ีเปนน้ํา
มันดิบถูกใชไปมาก ประชากรโลกใชน้ํามันดิบในอัตราท่ีเพ่ิมขึ้นโดย
ตลอดจากวันละ 63.215 ลานบารเรลในป 2531 เปน 71.530 ลานบาร
เรลตอวันในป 2541 หากอัตราการใชน้ํามันของโลกไมเปลี่ยนแปลงดวย
ปริมาณสํารองที่เหลืออยูคาดวาในอีก 40 ปขางหนาน้ํามันจะหมดไป
จากโลก[1] ดวยเหตุนี้ในปจจุบันจึงไดมีการวิจัยกันอยางตอเนื่องท่ีจะนํา
น้ํามันพืชมาเปนเช้ือเพลิงทดแทนน้ํามันดีเซลแตเน่ืองจากการใชน้ํามัน
พืชกับเครื่องยนตโดยตรงนั้นทําใหเกิดปญหาการอุดตันท่ีหัวฉีดน้ํามัน
เนื่องจากคาความหนืดของน้ํามันพืช ตอมาจึงไดมีการวิจัยโดยการนํา
น้ํามันพืชมาผลิตเปนไบโอดีเซลในสูตรตางๆเพื่อใหมีคุณสมบัติใกล
เคียงกับน้ํามันดีเซล จากงานวิจัยของ Mohamad I.และคณะ[2] ไดทํา
การผลิตไบโอดีเซลจากน้ํามันพืชใชแลว ทดสอบโดยการนําไบโอดีเซล
มาผสมกับน้ํามันดีเซลในอัตราสวน 75%, 50%, 25% และไบโอดีเซล 
100% เปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซล ในสวนของประสิทธิภาพของเครื่อง
ยนตและการปลอยไอเสีย ผลการทดสอบพบวานํ้ามันดีเซลผสมมีประ
สิทธิภาพการเผาไหมท่ีดีกวามีการสิ้นเปลืองพลังงานจําเพาะท่ีนอยกวา
ใหประสิทธิภาพเชิงความรอนของเครื่องยนตสูงเคร่ืองยนตเดินเรียบไม
มีปญหาสะดุด และไอเสียยังมีคารบอนมอนอกไซดและไฮโดรคารบอน
ต่ําอีกดวย H.Raheman และคณะ[3] ไดทําการศึกษาโดยนํา Karanja 
(พืชทองถ่ินของอินเดีย) มาผลิตเปนไบโอดีเซลและนําไปผสมกับนํ้ามัน
ดีเซลในอัตราสวนผสม 20% และ 80% ไปทดสอบกับเคร่ืองยนตดีเซล
โดยวัดสมรรถนะของเครื่องยนตและมลพิษ ผลปรากฎวาสมรรถนะมีคา
เพิ่มขึ้นและการลดลงของคาสิ้นเปลืองพลังงานจําเพาะสวนมลพิษมีคา
ลดลงจึงสรุปวาสามารถใชแทนน้ํามันดีเซลไดและชวยควบคุมมลพิษ
ดวย    กนกอร และคณะ[4-5] ไดนําน้ํามันปาลมบริสุทธิ์และน้ํามัน
มะพราวมาผลิตเปนไบโอดีเซลในการทดลองไดศึกษาถึงคุณสมบัติทาง
กายภาพของน้ํามันไบโอดีเซลจากนั้นนําไบโอดีเซลท่ีอัตราสวนผสม 
10%, 50%, 60%, 90% และ100% ไปใชงานกับเคร่ืองยนตดีเซลใน
ระยะสั้นผลการทดลองพบวา น้ํามันไบโอดีเซลท่ีอัตราสวนผสมตางๆ
สามารถนํา มาใชงานกับเคร่ืองยนตไดโดยไมเกิดปญหาเคร่ืองยนตเดิน
สะดุดโดยมีอัตราการสิ้นเปลืองเช้ือเพลิงและควันดํามากกวาน้ํามันดีเซล
เล็กนอย  
      ในงานวิจัยนี้จึงไดทําการวิจัยโดยการนําน้ํามันพืชท่ีใชแลวซึ่งพบ
วามีจํานวนมากถึง 83 ลานลิตรตอปท่ีเหลือจากการใชในครัวเรือน และ
ในอุตสาหกรรมอาหารตางๆ[6] มาผลิตเปนไบโอดีเซลและไดพัฒนาให
มีคุณสมบัติใกลเคียงกับน้ํามันดีเซลมาตรฐานท่ีอัตราสวนผสม 50% 
และ 100% โดยปริมาตร แลวนําไบโอดีเซลมาทดสอบกับชุดทดสอบ
เคร่ืองยนตดีเซลขนาดเล็กเพื่อศึกษาถึงสมรรถนะของเครื่องยนต แลว
เปรียบเทียบสมรรถนะกับการใชน้ํามันดีเซลมาตรฐานเปนเชื้อเพลิง 
 
 
 

2.การทดลอง 
2.1 การผลิตไบโอดีเซลจากนํ้ามันพืชใชแลว 
      น้ํามันพืชสามารถทําใหกลายเปนไบโอดีเซลไดโดยผานกระบวน
การ ทรานเอสเทอริฟเคชั่น ซึ่งเกิดจากปฏิกิริยาของน้ํามันพืชกับ 
แอลกอฮอล (เมทานอล หรือเอทานอล) และตัวเรงปฏิกิริยา (โซเดียม
ไฮดรอกไซด) ภายใตสภาวะท่ีอุณหภูมิสูง เพ่ือเปลี่ยนเปน methyl 
ester, ethyl ester หรือเรียกอีกอยางหนึ่งวา "ไบโอดีเซล" และไดกรีเซอ
รีนเปนผลพลอยได ดังรูปท่ี 1 
 

R C O CH
2

   O

R C O CH

   O

+ 3CHOH
3

R C  O CH
2

O

3R C O CH
3

O

+ OH CH

OH CH

OH CH
2

2

Vegetable Oil (plus) Methanol (plus catalyst) Biodiesel (plus) Glycerin

 
รูปท่ี 1 แสดงการเกิดปฎิกิริยาทรานเอสเทอริฟเคชัน 

 
      นํานํ้ามันพืชจํานวน 1 ลิตรเทใสในบิกเกอรจากน้ันนําสารละลาย 
Sodium methoxide (ไดจากการผสมกันระหวาง Methanol 200 ml กับ 
Sodium hydroxide 3.5 กรัม ซึ่งเปนปริมาณท่ีเหมาะสมในการดึงกลี
เซอรรีนออกจากน้ํามันพืชเพ่ือใหมีโครงสรางเหมือนกันกับโครงสราง
ของนํ้ามันดีเซล)[7] เทลงในเครื่องผสมแลวเทน้ํามันพืชท่ีตวงไวตามลง
ไปเปดเครื่องผสมเพื่อใหสารทั้งสองผสมกัน ใชเวลาประมาณ 10-15 
นาทีแลวปลอยท้ิงไวประมาณ 8 ชั่วโมงเพื่อใหการเกิดปฏิกิริยาเสร็จ
สมบูรณ จะเห็นการแยกชั้นของเมทิลเอสเทอรกับกรีเซอรีนดังรูปท่ี 2  
โดยเมทิลเอสเทอรท่ีมีน้ําหนักเบากวาจะอยูดานบนสวนกรีเซอรีนท่ีหนัก
กวาจะอยูดานลางทําการแยกกรีเซอรีนออก เราก็จะไดน้ํามันไบโอดีเซล
ท่ีพรอมจะใชงานดังรูปท่ี 3 
 

 
 

รูปท่ี 2 แสดงการแยกตัวกันของน้ํามันไบโอดีเซลกับกลีเซอรีน 



      สําหรับนํ้ามันพืชท่ีผานการใชงานมาแลวจํานวนกลีเซอรรีนจะเพ่ิม
ขึ้น (ตามอายุการใชงาน) เราก็ควรจะเพิ่มปริมาณของ โซเดียมไฮดรอก
ไซด (Catalyst) ซึ่งหาได จากสมการ 
 
                  (X+3.5) = N                                                (1) 
โดยท่ี 
         X = จํานวนมิลลิลิตรของสารละลายโซเดียมไฮดรอกไซดกับน้ํา
ท่ีใชหยดลงในสารละลาย oil/alcohol 
         N = จํานวนกรัมของโซเดียมไฮดรอกไซดท่ีใชในการทําไบโอ
ดีเซลจํานวน 1 ลิตร 
   

 
 
รูปท่ี 3 ไบโอดีเซลท่ีผลิตไดท่ีอายุการใชงานของน้ํามันพีชท่ีตางกัน 

 
2.2 การทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนต 
      การทดสอบจะใชชุดทดสอบเครื่องยนตดีเซลขนาดเล็ก 1 กระบอก
สูบเปนอุปกรณในการทดสอบดังแสดงในรูปท่ี 4 ในชุดทดสอบจะ
ประกอบดวยเคร่ืองยนตในรูปท่ี 5 ซึ่งมีรายละเอียดดังตารางที่ 1 ตอกับ
ไดนามิเตอรดังแสดงในรูปท่ี 6 และมีเงื่อนไขในการทดสอบคือทดสอบที่
ความเร็วรอบตั้งแต 700 ถึง 1,500 rpm 
 
ตารางที่ 1 แสดงรายละเอียดของเครื่องยนตดีเซลท่ีใชทดสอบ 

Model D-800(Mitsubishi 
DieselEngine) 

Bore × Stroke 82 × 78 mm 
No.of cylinder 1 
Piston displacement 411 cc 
Link ratio 3.54 
Maximum output 8.0PS/2400 rpm 
Maximum torque 2.6 kg-m/1900 rpm 
Compression ratio 18.0 

 
 

รูปท่ี 4 ชุดทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนต 
 
 

 
 

รูปท่ี 5 เคร่ืองยนตท่ีใชในการทดสอบ 
 



 
 

รูปที 6 ไดนาโมมิเตอรท่ีตอกับเคร่ืองยนตท่ีใชทดสอบ 
 
3.ผลการทดลองและการวิเคราะห 
3.1ผลการทดสอบคุณสมบัติทางกายภาพของไบโอดีเซล 
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รูปท่ี 7 แสดงคาความหนืดท่ีอุณหภูมิ 24.5°C ของน้ํามันไบโอดีเซล
ชนิดตางๆเปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซล 
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รูปท่ี 8 แสดงคาจุดวาบไฟของน้ํามันไบโอดีเซลชนิดตางๆเปรียบเทียบ
กับน้ํามันดีเซล 
        
      ผลการทดลองรูปท่ี 7 แสดงการเปรียบเทียบคาความหนืดของไบ
โอดีเซลจากน้ํามันพืชใชแลว โดยแบงตามชั่วโมงของนํ้ามันพืชใชแลว

(ในขบวนการผลิตไบโอดีเซลในงานวิจัยน้ีเราจะใชนํ้ามันพืชท่ีผานการ
ใชงานมาแลว 7 ชั่วโมงและ 20 ช่ัวโมงมาผลิต) นํามาใชผลิตไบโอดีเซล
และสูตรการผสมเปรียบเทียบกับน้ํามันดีเซลมาตรฐาน พบวาน้ํามันไบ
โอดีเซลจากน้ํามันพืชใชแลวมีคาความหนืดสูงกวานํ้ามันดีเซลมาตรฐาน
ซึ่งมีผลใหการฉีดนํ้ามันของหัวฉีดพนกระจายเปนฝอยไดยากและนํ้ามัน
พืชท่ีผานการใชงานมานาน (20 ช่ัวโมง) เม่ือนํามาผลิตไบโอดีเซลจะได
ไบโอดีเซลท่ีมีคาความหนืดนอยกวาการนํานํ้ามันพืชท่ีผานการใชงาน
ไมนาน (7 ช่ัวโมง) มาผลิตนอกจากนี้การผสมไบโอดีเซลกับน้ํามันดีเซล
มาตรฐาน ก็จะเปนการชวยลดคาความหนืดของน้ํามันเชื้อเพลิงลงได 
      ผลการทดลองรูปท่ี 8 และรูปท่ี 9 แสดงคาจุดวาบไฟและจุดติดไฟ
ของนํ้ามันชนิดตางๆ พบวาใบโอดีเซลท่ีสวนผสมตางๆมีจุดวาบไฟที่สูง
กวาน้ํามันดีเซลมาตรฐานทําใหมีความเสี่ยงตอการระเบิดหรือการติดไฟ
นอยกวาเปนผลใหสามารถจัดเก็บ และขนถายไดปลอดภัยกวาน้ํามัน
ดีเซลมาตรฐานแตจุดวาบไฟ ไมมีความสําคัญโดยตรงตอการสันดาป
และประสิทธิภาพของเครื่องยนต[4] และพบวาจุดวาบไฟและจุดติดไฟ
จะมีคาเพิ่มสูงขึ้นตามอัตราสวนของน้ํามันไบโอดีเซลทีมาผสมกันนํ้ามัน
ดีเซลมาตรฐาน 
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รูปท่ี 9 แสดงคาจุดติดไฟของน้ํามันไบโอดีเซลชนิดตางๆเปรียบเทียบ
กับน้ํามันดีเซล 
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รูปท่ี 10 แสดงคาจุดไหลเทของน้ํามันไบโอดีเซลชนิดตางๆเปรียบเทียบ
กับน้ํามันดีเซล 
       
      ผลการทดลองรูปท่ี 10  จุดไหลเทของน้ํามันไบโอดีเซลท่ีสวนผสม
ตางๆมีคาสูงกวาน้ํามันดีเซลมาตรฐานมาก ดังนั้นในการนําไบโอดีเซล
ไปใชจําเปนตองรูอุณหภูมิต่ําสุดท่ีน้ํามันยังเปนของเหลวพอท่ีจะไหลได 



3.2 ผลการทดลองจากการทดสอบกับเคร่ืองยนต 
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รูปท่ี 11 แสดงคาแรงบิดของเครื่องยนตเม่ือใชไบโอดีเซลชนิดตางๆเปน
เชื้อเพลิงเปรียบเทียบเชื้อเพลิงน้ํามันดีเซล 
    
      รูปท่ี 11 และ 12 แสดงแรงบิดและกําลังงานเบรคของเครื่องยนต
เม่ือใชไบโอดีเซลท่ีผลิตจากน้ํามันพืชใชแลวเปนเช้ือเพลิงเปรียบเทียบ
กับใชนํ้ามันดีเซลเปนเช้ือเพลิง ไดผลการทดสอบวาท่ีความเร็วรอบของ
เครื่องยนตในชวง 700 ถึง 1,500 rpm เช้ือเพลิงไบโอดีเซล จะใหคาแรง
บิดและคากําลังงานเบรคของเครื่องยนต ไมแตกตางจากเชื้อเพลิงนํ้ามัน
ดีเซลมากนัก โดยจากรูปท่ี 11 คาแรงบิดของเครื่องยนตจากการใชน้ํา
มันท้ังสามชนิดจะใหคาสูงสุดท่ีความเร็วรอบของเครื่องยนต 700 rpm 
และจะลดลงเรื่อยๆอยางตอเนื่องในชวงความเร็วรอบของเคร่ืองยนต 
1300 rpmเปนตนไป จนใหคาแรงบิดต่ําสุดท่ีความเร็วรอบของเคร่ือง
ยนต 1500 rpm สําหรับรูปท่ี 12 คากําลังงานเบรคของเครื่องยนตจาก
การใชน้ํามันท้ังสามชนิดจะเพิ่มขึ้นโดยเริ่มจากที่ความเร็วรอบ 700 rpm
ไปจนใหคากําลังงานเบรคสูงสุดท่ีความเร็วรอบของเคร่ืองยนต 1300 
rpm และจะลดลงเร่ือยๆเหมือนกับคาแรงบิดของเครื่องยนตจนใหคาต่ํา
สุดท่ีความเร็วรอบของเคร่ืองยนต 1500 rpm 
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รูปท่ี 12 แสดงกําลังงานเบรคของเครื่องยนตเม่ือใชไบโอดีเซลชนิด
ตางๆเปนเชื้อเพลิงเปรียบเทียบเชื้อเพลิงนํ้ามันดีเซล 
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รูปท่ี 13 แสดงอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะของเครื่องยนตเม่ือ
ใชไบโอดีเซลชนิดตางๆเปนเช้ือเพลิงเปรียบเทียบเชื้อเพลิงน้ํามันดีเซล 
 
      ผลการทดลองรูปท่ี 13 แสดงคาอัตราการสิ้นเปลืองเช้ือเพลิง
จําเพาะ (bsfc) ของเคร่ืองยนตเม่ือใชไบโอดีเซลท่ีผลิตจากน้ํามันพืชใช
แลวเปนเชื้อเพลิงเปรียบเทียบกับใชน้ํามันดีเซลเปนเช้ือเพลิง ไดผลการ
ทดสอบวาเครื่องยนตท่ีใชไบโอดีเซล เปนเช้ือเพลิงมีความสิ้นเปลือง
นอยกวาใชน้ํามันดีเซลเปนเช้ือเพลิงท่ีความเร็วรอบต่ํา และยังพบวา
เม่ือใชไบโอดีเซลเปนเชื้อเพลิงท่ีความเร็วรอบของเครื่องยนตท่ีต่ํา จะ
สิ้นเปลืองมากกวาท่ีความเร็วรอบของเคร่ืองยนตท่ีสูง และจะมีอัตราการ
สิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะใกลเคียงกับท่ีใชน้ํามันดีเซลเปนเช้ือเพลิง 
เม่ือความเร็วรอบของเครื่องยนตสูงขึ้น โดยคา bsfc จะมีคาสูงสุดท่ี
ความเร็วรอบเคร่ืองยนต 700 rpm และจะลดลงอยางรวดเร็วท่ีชวง
ความเร็วรอบ 700 - 1100 rpm จนใหคาต่ําสุดท่ีความเร็วรอบของ
เครื่องยนต 1400 rpm จากนั้นคา bsfc ก็จะเพ่ิมขึ้นเล็กนอยและท่ีนาสัง
เกตุคือ Biodiesel 100% จะใหคา bsfc ต่ําท่ีสุดเม่ือเทียบกับเช้ือเพลิง
ชนิดอ่ืนท่ีความเร็วรอบของเคร่ืองยนต 1400 rpm 
 
4.สรุปและงานวิจัยในอนาคต 
1. น้ํามันไบโอดีเซลท่ีผลิตไดจากน้ํามันพืชใชแลวนั้น จากการทดสอบ
คุณสมบัติทางกายภาพของน้ํามัน พบวานํ้ามันไบโอดีเซลท่ีผลิตไดจาก
โครงการวิจัยนี้สามารถจัดเก็บ และขนถายไดอยางปลอดภัยโดยไมกอ
ใหเกิดอุบัติภัยไดงาย เนื่องมาจากนํ้ามันมีจุดวาบไฟและจุดติดไฟท่ีสูง
กวานํ้ามันดีเซล นอกจากนี้แลวอายุการใชงานของนํ้ามันพืชท่ีนํามาทํา
ไบโอดีเซลก็ยังมีผลตอคาคุณสมบัติท้ังสองของนํ้ามันดวย 
   2. น้ํามันไบโอดีเซลท่ีผลิตไดจากนํ้ามันพืชใชแลวมีคุณสมบัติการเปน
น้ํามันเช้ือเพลิงใกลเคียงกับนํ้ามันดีเซลเพราะเม่ือนําน้ํามันไบโอดีเซล
ไปทดสอบกับเคร่ืองยนตพบวาใหสมรรถะท่ีใกลเคียงกัน 
   3. ผลการทดสอบกับเคร่ืองยนตพบวาเครื่องยนตท่ีใชเชื้อเพลิงไบโอ
ดีเซลท่ีผลิต สามารถใหคาแรงบิดและคากําลังงานไมแตกตางจากเชื้อ
เพลิงนํ้ามันดีเซล แตการใชเช้ือเพลิงไบโอดีเซลมีอัตราการสิ้นเปลืองท่ี
สูงกวาท่ีความเร็วรอบของเคร่ืองยนตต่ํา ท่ีความเร็วรอบท่ีสูงขึ้นกลับพบ
วามีอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง ใกลเคียงกับการใชเช้ือเพลิงน้ํามัน
ดีเซล  



   4. ท่ีอัตราสวนผสมไบโอดีเซล 100% โดยปริมาตร  (ไมผสมกับน้ํา
มันดีเซล) ใหคาสมรรถนะของเครื่องยนต มีแนวโนมใกลเคียงกับ
สมรรถนะของเครื่องยนตท่ีใชนํ้ามันดีเซลเปนเช้ือเพลิง 
   5. น้ํามันไบโอดีเซลท่ีผลิตจากน้ํามันพืชใชแลว สามารถนํามาใชงาน
กับเคร่ืองยนตดีเซลได โดยไมมีปญหาเกี่ยวกับเคร่ืองยนตเดินสะดุดเลย
จากการเดินเครื่องยนตในระยะสั้น (ต่ํากวา 10 ช่ัวโมง ) 
 
      งานวิจัยในอนาคต 
       เนื่องจากงานวิจัยนี้เปนการศึกษาในขั้นตน ดังนั้นจึงยังคงมีงาน
วิจัยท่ียังเกี่ยวของอีก ท่ีควรจะศึกษาตอไปลักษณะงานวิจัยในอนาคตที่
สนใจจะทําการวิจัยตอ เชน 

- ทดสอบคุณสมบัติของน้ํามันตามมาตรฐาน ASTM 
- ศึกษาถึงผลการใชน้ํามันไบโอดีเซลท่ีมีตออุปกรณและชิ้น

สวนท้ังในระบบน้ํามันเชื้อเพลิงและภายในเครื่องยนต หลัง
จากการใชน้ํามันไบโอดีเซลท่ีระยะเวลา 500 ช่ัวโมงเพื่อดูผล
กระทบการสึกหรอของชิ้นสวนตางๆ ในสภาวะการใชงาน
เสมือนจริง 

- วัดมลพิษจากไอเสียท่ีปลอยออกมาเทียบกับน้ํามันดีเซล
มาตรฐาน 

- ทดสอบกับเคร่ืองยนตขนาดใหญ เชน เคร่ืองยนตขนาด 4 
สูบ 2000 cc  

- ศึกษาดู Wax หรือ Gum deposit ท่ีจะเกิดขึ้นตามกระบอก
สูบ หรือหัวฉีดท่ีเวลารอบการทดลองตางๆ 
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