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บทคัดยอ  
            การดําเนินงานโครงงานน้ี คือการคนควาขอมูล ออกแบบ ดัดแปลงและสรางระบบควบคุมการจายนํ้ามัน
เชื้อเพลิงของระบบหัวฉีดใหทํางานรวมกับกลอง Engine Control Module (ECM) ท่ีควบคุมการทํางานของ
เคร่ืองยนตเดิมของรถจักรยานยนตท่ีมีอยู ในโครงงานนี้เลือกทดลองกับเคร่ืองยนตท่ีใชระบบหัวฉีด Programmed 
Fuel Injection (PGM FI) โดยตองการทําใหรถทดสอบน้ันสามารถใชน้ํามันแกสโซฮอล E85 เปนเชื้อเพลิงไดและ
รถยังสามารถใชนํ้ามันแกสโซฮอล E85 ผสมรวมกับนํ้ามันเบนซินชนิดตางๆ ที่มีจัดจําหนายในปจจุบันเปน
เช้ือเพลิงใหกับรถจักยานยนตไดอีกดวย  
              ในโครงงานไดทําการออกแบบวงจรควบคุมไวในกลองควบคุมตนแบบ ใหสามารถใชงานรวมกันกับกลอง 
ECM ของรถจักรยานยนต ในกลองควบคุมตนแบบมีวงจรอิเล็กทรอนิกสส่ังการดวยไมโครโปรเซสเซอรและปอน
โปรแกรมควบคุมการทํางานดวยคอมพิวเตอร 
            การทํางานของกลองควบคุมตนแบบ จะทํางานเม่ือกลอง ECM ส่ังจายนํ้ามันใหหัวฉีด แลวกลองควบคุม
ตนแบบจะส่ังจายนํ้ามันเพ่ิมดวยการเพ่ิมคาบเวลาการจายน้ํามันของหัวฉีด 
            ผลการทดสอบรถจักรยานยนตสามารถใชนํ้ามันท่ีมีสวนผสมของนํ้ามันแกสโซฮอล E85 หรือน้ํามันแกส
โซฮอล E85 เปนเชื้อเพลิงได และยังสามารถสลับกลับมาใชนํ้ามันเบนซินตางๆ ที่ใชอยูไดเหมือนเดิม โดยไมตอง
ปรับแตงเคร่ืองยนต 
คําสําคัญ: ระบบหัวฉีด PGM FI นํ้ามันแกสโซฮอล E85 
 
Abstract 
   This article presents operating , data research , design , modify and build the system controls 
fuel distribution of engine injection system to cooperate work with a Engine Control Module (ECM) of a 
originally motorcycle. The injection system is Programmed Fuel Injection (PGM FI) which this project has 
will the purpose to fining decorates injecting fuel system of motorcycle engine that used in the test . Give 
can choose use gasohol E85 be fuel and this motorcycle still can use gasohol E85 are mix total up with 
gasoline kind all oil. That have distribute in now get as well. 
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             In the project has done design new circuit controls module in a unit controls original. Give can 
usable accompany with a ECM box of a motorcycle. In a box controls original have electronics circuit 
commands with microprocessor and feed control work program by computer. 
              The operation of a original unit controls when a ECM box pay for oil gives the injects. Already 
a box control original will order to pay for oil enhances with time distribution oil expansion in the injects. 
               Motorcycle test can use oil that participates to mix of gasohol E85 or gasohol E85 be fuel.  
And still can alternate come back use gasoline all oil. That use originally get. By must not modify a 
motorcycle engine.  
Keywords: Injection system PGM FI , Gasohol E85 
 
1. บทนํา 
    ในสภาวะปจจุบันประเทศไทยไดนําเขาเชื้อเพลิง
จากตางประเทศ ทําใหไมสามารถควบคุมราคาของ
เชื้อเพลิง ซ่ึงสงผลตอความมั่นคงทางเศรษฐกิจของ
ประเทศ  ดังนั้นถาสามารถหาแหลงเช้ือเพลิงทดแทน
ภายในประเทศได จะลดการนําเขาเช้ือเพลิงจาก
ตางประเทศ พลังงานทดแทนท่ีวาคือ การใชเอทา
นอลผสมกับน้ํามันเบนซินในรูปของนํ้ามันแกสโซฮอล 
91 และแกสโซฮอล 95 ซ่ึงก็คือ E10 รัฐบาลมี
นโยบายสงเสริมการใชน้ํามันแกสโซฮอล ไมวาจะเปน 
E10 E20 และ E85 เพื่อใหเปนพลังงานอีกทางเลือก
หนึ่ง มีการรณรงคใหผูใชรถยนตเบนซินหันมาใช
น้ํามันแกสโซฮอล แตอยางไรก็ตามยังไมเปนท่ีนิยม
มากเทาที่ควร สําหรับนํ้ามันแกสโซฮอล E85 นั้น 
รถยนตท่ีใชนํ้ามันดังกลาวไดยังมีไมมากพอ และมี
การผลิตมาจําหนายไมกี่บริษัท ท่ีจริงแลวเคร่ืองยนต
เบนซินที่ใชกันอยูในปจจุบัน สามารถปรับแตงใหใช
น้ํามันแกสโซฮอล E85 เปนเชื้อเพลิงได 
     ขอเสนอแนะ การทดลองน้ียังไมรวมถึงการ
เส่ือมสภาพของชิ้นสวนอะไหลในการใชน้ํามันแกส
โซฮอล E85 เปนเชื้อเพลิง 
 
2. ทฤษฎี 
2.1 นํ้ามันเชื้อเพลิงแกสโซฮอล E85 
    นํ้ามันแกสโซฮอล E85 เกิดจากการนําเอทานอล 
บริสุทธิ์ 99.5% ผสมในสัดสวน 75 - 85% กับนํ้ามัน
เบนซินพ้ืนฐาน (แกสโซลีนท่ียังไมปรับคาออกเทน ซึ่ง

น้ํามันเบนซินพ้ืนฐาน (Base Gasoline) จะมีคาออก
เทนอยูประมาณ 85 - 87) โดยน้ํามันแกสโซฮอล E85 
มีคาออกเทนมากกวา 100 ซ่ึงทําใหตองใชกําลังอัด 
(Compression Ratio) สูงกวารถท่ีใชเคร่ืองยนตแกส
โซลีนทั่วไป หากนํามาใชกับรถท่ีไมไดปรับแตงจะทํา
ใหเกิดการเผาไหมไมดีและท่ีสําคัญเคร่ืองยนตไม
สามารถทํางานได แตหากใชงานกับเคร่ืองยนตท่ีผลิต
มาเพ่ือรองรับน้ํามันแกสโซฮอล E85 จะทําใหการเผา
ไหมของเชื้อเพลิงมีความสมบูรณ อีกท้ังจะทําให
เคร่ืองยนตมีกําลังและแรงบิดเพ่ิมขึ้น แตท้ังน้ีนํ้ามัน
แกสโซฮอล E85 มีคาความดันไอ (vapor Pressure) 
ต่ํากวานํ้ามันแกสโซลีน ซ่ึงอาจทําใหการจุดระเบิดทํา
ไดยาก เชนในขณะเคร่ืองเย็นหรืออุณหภูมิต่ําจะเกิด
อาการสตารทติดยาก เนื่องจากเอทานอลมีคาความ
รอนเชื้อเพลิงต่ําทําใหน้ํามันแกสโซฮอล E85 มีอัตรา
การส้ินเปลืองมากกวาแกสโซลีนประมาณ 25 - 30%  
( รถส้ินเปลืองเชื้อเพลิงมากกวาเมื่อเทียบกับระยะทาง
ที่ว่ิงเทากัน ) 
2.2 สมรรถนะของเคร่ืองยนต 
    กําลังมาของเคร่ืองยนตหาไดจากแรงหมุนของ
เคร่ืองและความเร็วรอบ โดยมีสูตรดังนี ้

   P  =     =  0.1047×10-4 Tn             (1) 
 
      Specific Fuel Consumption สมการคือ 

   BSFC  =                 (2) 
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     ปริมาณอากาศท่ีใชหาจากปริมาณอากาศท่ีไหล
ผาน Orifice Plate ของ Air box 
                   Qa    =   CoVA                        (3)                 

                    V    =               (4)   

                     =                        (5)       

                   A    =                             (6)                   
    อัตราสวนของอากาศตอเช้ือเพลิง 
                       =                                 (7) 

  
3. การทดลองและอุปกรณการทดลอง 
    มีขั้นตอนดังตอไปน้ี 

1. วัดคาลักษณะของสัญญาณเขาท่ีหัวฉีด โดย
เลือกใชเคร่ืองยนต CVT รถจักรยานยนตฮอนดา รุน
คลิกไอ ระบบหัวฉีด PGM FI  

2. ออกแบบวงจรควบคุมการฉีด นํ้ามัน เ พ่ิม 
ควบคุมดวยไมโครคอนโทรลเลอร 

3. เขียนโปรแกรมควบคุมไมโครคอนโทรลเลอร 
4. ทดสอบวงจรและโปรแกรมการควบคุม ท่ี

ออกแบบ โดยวัดคาสัญญาณ Out put ท่ีออกมา 
5. เมื่อไดสัญญาณท่ีตองการ ทําการทดสอบการ

ทํางานของเคร่ืองยนต 
 6. ทําการปรับแตงสัญญาณ ดวยการหาคาอัตรา

สวนผสมระหวางน้ํามันกับอากาศ  
7. เม่ือไดคาเวลาการฉีดนํ้ามันตามท่ีตองการ แลว 

ทําลายปร๊ิน วางอุปกรณอิเล็กทรอนิกส บรรจุเขากลอง
และตอวงจรควบคุมเขากับกลองควบคุม ECM ของ
รถจักรยานยนต 

8. วัดคาสมรรถนะและอัตราการส้ินเปลือง เพ่ือ
เก็บผลการทํางานของเคร่ืองยนตท่ีสามารถใชนํ้ามัน
แกสโซฮอล E85 โดยทําการจัดซื้อนํ้ามันจากบริษัท 
ปตท. ท่ีปมอนุสาวรีชัยสมรภูมิ 

9. วิเคราะหผลท่ีไดในการปรับแตงระบบการจาย
น้ํามันใหเคร่ืองยนตเมื่อใชนํ้ามันแกสโซฮอล E85 
 
 

3.1 เคร่ืองยนตทดสอบ [1] 
     การศึกษาการปรับแตงระบบควบคุมการฉีดน้ํามัน
เชื้อเพลิงของเคร่ืองยนตแกสโซลีน สูบเดียว 4 จังหวะ 
เลือกใชเคร่ืองยนต CVT ของฮอนดาคลิกไอ  
ตารางท่ี 1 รายละเอียดเคร่ืองยนตฮอนดาคลิกไอ 

ขอมูล SPECIFICATION 
ระบบจายนํ้ามัน 
เคร่ืองยนต 
ขนาดกระบอกสูบxระยะชัก 
ปริมาตรกระบอกสูบ 
แรงบิดสูงสุด 
อัตราสวนกําลังอัด 
รอบเดินเบา 
ระบบระบายความรอน 
ระบบหลอลื่น 
ระบบจุดระเบิด 
ระบบคลัทช 
อัตราทดเกียร 

หัวฉีด PGM-FI Fuel injection 
4 จังหวะ ซิงเกิลโอเวอรเฮดแคมชาพท 
50 มม. × 55 มม. 
108 ซีซี 
1.22 กก.ม. ที่ 2,800 รอบตอนาที 
11:1 
1,700 + 100 รอบตอนาที 
ระบายความรอนดวยนํ้า 
แบบอัตโนมัติในตัว (วิดสาด) 
Digital Transistorized  
คลัตชแหงอัตโนมัติ 
2.53-0.85 

3.2 วงจรควบคุม [2] 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1 วงจรควบคุมดวยไมโครโปรเซสเซอรที่บรรจุใน
กลองควบคุมตนแบบ 

 
   
 
 
 
 
  

 
รูปท่ี 2 การตอกลองควบคุมตนแบบเขากลอง ECM  
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    การเขียนโปรแกรมควบคุมการทํางานท่ีปอนใน
ไมโครคอนโทรลเลอรน้ัน จะทําการออกแบบแกไข
โปรแกรมใหเพ่ิมระยะเวลาการฉีดน้ํามันของหัวฉีด
โดยทํางานรวมกับกลอง ECM เวลาการจายนํ้ามัน
ของหัวฉีดจะใชเวลาเทาใดน้ัน ขึ้นอยูกับการปดเปด
ของปกผีเส้ือ จากการทดสอบวัดคาแรงดันของปก
ผีเส้ือท่ีเปดออก โดยเปดตามการบิดคันเรงของ
รถจักรยานยนต น้ัน ไดทําการวัดสัญญาณท่ีวงจร
ควบคุม โดยผลการวัดไดคาแรงดันไฟฟาท่ีจายใหปก
ผีเส้ือมีคาเพ่ิมขึ้น สงผลใหระยะเวลาการฉีดน้ํามันของ
หัวฉีดนานขึ้น 
 
4. ผลการทดสอบ 
4.1 วัดคาสัญญาณออกจากกลองควบคุม ECM  
     ใชเคร่ืองวัดออสซิโลสโคป วัดคาการสงสัญญาณ
การฉีดนํ้ามันท่ีทํางานตามกลองควบคุม ECM จาก
การทดสอบวัดสัญญาณ กลอง ECM จะสงสัญญาณ
การทํางานเปนพัลลลบ (สัญญาณเปนรูปคลื่นส่ีเหลี่ยม
ลงดานลาง) เวลาการฉีดน้ํามันของหัวฉีดมีคาบเวลาที่
แตกตางกัน ขึ้นอยูกับชนิดของนํ้ามันที่เติม สําหรับ
การส่ังฉีดน้ํามันแกสโซฮอล E85 น้ัน กลอง ECM สง
สัญญาณใหหัวฉีดฉีดน้ํามัน ไดในชวงที่เคร่ืองยนต
ทํางานในรอบเดินเบา เม่ือเรงเคร่ืองยนตรถทดสอบวิ่ง
ออกตัวไมไดและดับในท่ีสุด 
4.2 การวัดคาสัญญาณที่สงออกจากวงจรควบคุม
ดว ยไมโครคอนโทรลเลอรในกลองควบคุม
ตนแบบ     
      การวัดการสงสัญญาณการทํางานของหัวฉีด เม่ือ
ใชนํ้ามันแกสโซฮอล E85 ผสมกับนํ้ามันเบนซิน 91 
เปนเชื้อเพลิง 

 
      
 
 
 
 

รูปที่ 3 คลื่นสัญญาณท่ีวัดได 

    ผลทดสอบการจายสัญญาณการฉีดนํ้ามันเม่ือ
เคร่ืองยนตทํางาน สัญญาณท่ีไดเปนสัญญาณการเพ่ิม
เวลาการส่ังฉีดน้ํามันของกลองควบคุมตนแบบทํางาน
รวมกับกลอง ECM จากสัญญาณท่ีไดแสดงใหเห็นวา
กลอง ECM มีการส่ังจายสัญญาณตามสภาวะการ
ทํางานของเคร่ืองยนต และกลองควบคุมตนแบบที่ตอ
รวมจะจายสัญญาณของเวลาการฉีดนํ้ามันเพ่ิมเมื่อใช
น้ํามันแกสโซฮอล E85 หรือนํ้ามันแกสโซฮอล E85 
ผสมกับน้ํามันเบนซิน 91 เปนเช้ือเพลิง 
4.2 การวัดคาสมรรถนะของเคร่ืองยนต [3,4] 
    ใชเคร่ืองทดสอบสมรรถนะรุน MT 501 ENGINE 
DYNAMOMETER ไดนาโมมิเตอรแบบ Prony Brake      
    การทดสอบจะนํามอเตอรไซดขึ้นบนแทนทดสอบ
ดังรูปที่ 4 โดยทําการปรับต้ังคาล้ินปกผีเส้ือใหเปดที่
คาความเร็วรอบเคร่ืองยนตอยูที่ 7,000 รอบตอนาที 
บันทึกคาแรงบิด คาความเร็วอากาศท่ีไหลเขาสู
เคร่ืองยนต จับเวลาท่ีใชนํ้ามันเช้ือเพลิงไปในปริมาตร 
10 กรัม บันทึกคาตางๆ จากน้ันเบรกใหความเร็วรอบ
ของเคร่ืองยนตเปน 6,500 6,000 5,500 5,000 4,500 
4,000 และ 3,500 รอบตอนาทีตามลําดับ บันทึกคา
ตางๆ ในแตละความเร็วรอบ คาท่ีไดจากการทดลอง
จะนําไปคํานวณหากําลังของเคร่ืองยนต และอัตรา
การส้ินเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง แลวทําการทดลองซํ้า
ตามเดิมโดยเปลี่ยนจากการใชนํ้ามันเบนซิน 91 มา
เปนนํ้ามันแกสโซฮอล E85  
 
 

 
 
 
 
 

รูปท่ี 4  การวัดคาสมรรถนะของเคร่ืองยนต 
    จากกราฟกําหนดให G91 คือนํ้ามันแกสโซลีน 

91, E85 คือนํ้ามันแกสโซฮอล E85 และ G91 No box 
คือนํ้ามันแกสโซลีน 91 ที่รถจักรยานยนตใชเปน
เชื้อเพลิงโดยไมไดตอกลองท่ีมีวงจรควบคุมดวย
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ไมโครคอนโทรลเลอรเขากับกลอง ECM ของรถ
ทดสอบ  
 
      
 
 
 
 

 
รูปท่ี 5 แรงบิดของเคร่ืองยนต 

 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 6 กําลังงานเบรกของเคร่ืองยนต 

    ผลทดสอบจากกราฟในรูปท่ี 5 และ 6 จะเห็นวา
แนวโนมของกําลังเบรกเปนไปในทิศทางเดียวกันกับ
คาแรงบิด กลาวคือเม่ือเพ่ิมแรงบิด กําลังเบรกของ
เคร่ืองยนตก็จะเพิ่มขึ้นตามไปดวยสงผลใหความเร็ว
รอบของเคร่ืองยนตเพ่ิมมากขึ้น มีคาสูงสุดท่ีความเร็ว
4,000 รอบตอนาที แลวคากําลังเบรกก็จะคอยๆ ลด
ตามความเร็วรอบซึ่งเปนไปตามคาแรงบิดที่ลดลง 
เนื่องจากเคร่ืองยนตสามารถผานภาระท่ีมากระทํา 
สงผลใหกําลังเบรกของเคร่ืองยนตลดลง 
 
 
 

 
 
 
 
 

รูปท่ี 7 อัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิง 

    ในรูปท่ี 7 และ 8 จากรูปท่ี 7 อัตราการส้ินเปลือง
เชื้อเพลิงกราฟเสน G91 No box จะเปนกราฟของ
อัตราส้ินเปลืองโดยปกติของรถท่ียังไมมีการปรับแตง
ระบบการฉีดเชื้อเพลิงดังน้ันจะเห็นวาถาเทียบกับเม่ือ
มีการปรับแตงโดยตอกลองควบคุมตนแบบเขาไปจะมี
ความส้ินเปลืองนอยกวาแสดงวากลองควบคุมมีการ
เพ่ิมคาบเวลาการฉีดนํ้ามันมากขึ้นทําใหสงผลตอ
อัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงแตมีผลดีตออัตราเรง  
     เมื่อตอกลองควบคุมตนแบบเขาไปแลวพิจารณา
ผลทดสอบ จะเห็นวาลักษณะกราฟของนํ้ามันท้ังสอง
ชนิด  มีค าใกลเคียงกัน แสดงวาป ริมาณการใช
เชื้อเพลิงของเคร่ืองยนตในการขับเคล่ือนท่ีใหกําลัง
ออกมามีคาพอๆ กัน โดยท่ีนํ้ามันแกสโซฮอล E85 มี
คาอัตราการส้ินเช้ือเพลิงมากกวาน้ํามันแก็สโซลีน 91 
สาเหตุเพราะวาในนํ้ามันแกสโซฮอล E85 มีเอทานอล
ผสมอยู ซ่ึงเอทานอลใหคาพลังงานความรอนตํ่ากวา
น้ํามันเบนซิน ดังน้ันการท่ีเคร่ืองยนตใหกําลังออกมา
เทาๆกัน จึงตองใชปริมาณนํ้ามันแกสโซฮอล E85 
มากกวานํ้ามันแก็สโซลีน 91 
       
 
 

 
 
 
 

รูปท่ี 8 อัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะ 
        ในทางทฤษฎีคาแลมดาของเคร่ืองยนตเมื่อใช
น้ํามันแกสโซฮอล E85 เปนเชื้อเพลิงจะไดคาที่สูงหรือ
สวนผสมบางมาก ทําใหเคร่ืองยนตไมสามารถใชเปน
เชื้อเพลิงได ซึ่งสัมพันธกับคุณสมบัติของเอทานอลท่ี
ผสมในนํ้ามันแกสโซฮอล E85 ท่ีมีคาความรอนของ
เชื้อเพลิงนอยกวาแกสโซลีนในปริมาณที่เทากัน 
ดังนั้นจึงตองทําการปรับระบบการฉีดเชื้อเพลิง เมื่อใช
น้ํามันแกสโซฮอล E85 เปนเชื้อเพลิง โดยใหมีปริมาณ
การฉีดนํ้ามันมากกวานํ้ามันแกสโซลีนเพ่ือใหปริมาณ
น้ํามันแกสโซฮอล E85 เพียงพอกับความตองการของ
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เคร่ืองยนต การปรับปริมาณการจายน้ํามันแกสโซฮอล 
E85 ตองใหมีคาแลมดาใกลเคียงกับเคร่ืองยนตท่ีใช
น้ํามันเชื้อเพลิงแกสโซลีนมากท่ีสุดคือใหไดคาเทากับ 
1 หรือเขาใกล 1 ใหมากท่ีสุดตามทฤษฎี  
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 9 คาแลมดาของเคร่ืองยนต 
    จากเสนกราฟคาแลมดาของ G90 No box มีคา
มากกวา 1 ดังน้ันทําใหทราบไดวามีการปรับแตง
กลองใหมีสวนผสมของนํ้ามันตออากาศบางซ่ึงสงผลดี
ในดานการประหยัดนํ้ามัน และคาท่ีไดจากกราฟในรูป
ที่ 9 ของ G91เปรียบเทียบกับ E85 ผลการทดสอบคา
แลมดาของนํ้ามันแกสโซฮออล E85 มีคาเขาใกล 1 
แสดงวา วงจรอิเล็กทรอนิกสในกลองตนแบบท่ีสราง
ขึ้นสามารถปรับระบบการฉีดนํ้ามันของหัวฉีด ทําให
เคร่ืองยนตสามารถใชนํ้ามันแกสโซฮอล E85 เปน
เช้ือเพลิงได  
 
5. สรุปผลการทดสอบ 

    การปรับปรุงการควบคุมระบบฉีดเช้ือเพลิง
สําหรับเคร่ืองยนตรถจักรยานยนตนั้น ไดทําการสราง
วงจรอิเล็กทรอนกิสควบคุมดวยไมโครคอนโทรลเลอร
และเขียนโปรแกรมคอมพิวเตอรปอนเขาในตัวไอซี ทํา
การบรรจุลงในกลองควบคุมตนแบบและทําการตอ
ขนานวงจรกับกลอง ECM ของรถจักรยานยนต
ทดสอบ  
    การต้ังคาการฉีดนํ้ามันของกลองควบคุมตนแบบท่ี
สรางน้ัน ทําโดยการปรับชวงเวลาการฉีดน้ํามันของ
หัวฉีดใหเพ่ิมขึ้น เม่ือสวนผสมของเช้ือเพลิงมีนํ้ามัน
แกสโซฮอล E85 ผสมอยู ยังไมเปนการปรับคาไดเอง
โดยอัตโนมัติแตเปนการปรับคาบเวลาตามคําส่ังท่ี
ปอนไวในโปรแกรมของตัวไอซีไมโครคอนโทรลเลอร 

    หลักการของการเพ่ิมคาบเวลาการฉีดนํ้ามันน้ัน
กําหนดใหการเพ่ิมคาบเวลาการฉีดน้ํามันแปรผันตาม
การเปดปดของปกผีเส้ือ โดยเมื่อมีการบิดคันเรงเพ่ิม
จะทําใหการเปดของปกผีเส้ือมากขึ้นตาม และสงผลให
มีการเพ่ิมเวลาการฉีดน้ํามันของหัวฉีด ทําใหอัตรา
สวนผสมของนํ้ามันกับอากาศ มีการเปลี่ยนแปลงตาม
ความเร็วรอบเคร่ืองยนตไดอยางเหมาะสมกับความ
ตองการของเค ร่ืองยนต ดังน้ันรถจักรยานยนตจึง
สามารถใชน้ํามันแกสโซฮอล E85 เปนเช้ือเพลิง หรือ
น้ํามันท่ีมีสวนผสมของนํ้ามันแกสโซฮอล E85 เปน
เชื้อเพลิง และยังสามารถสลับกลับมาใชนํ้ามันเบนซิน
ที่ใชอยูเดิม โดยไมตองถอดกลองตนแบบออกหรือถา
ถอดกลองตนแบบออกก็สามารถกลับมาใช นํ้ามัน
เบนซินไดดังเดิม  
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