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บทคัดยอ 
      การนําน้ํามันพืชบริสุทธิ์มาใชโดยตรงในเครื่องยนตจุดระเบิดดวย
การอัดจะเกิดปญหาอันเน่ืองมาจากการมีคาความหนืดสูงและการ
ระเหยต่ํา ปญหาเหลานี้สามารถแกไขไดโดยการนําไปผานกระบวนการ 
ทรานสเอสเทอริฟเคชัน โดยในงานวิจัยน้ีไดมีการนํานํ้ามันมะพราวมา
ผานกระบวนการทรานสเอสเทอริฟเคชันโดยการใชเอทานอลโดยมีสาร
โปแทสเซียมไฮดรอกไซดเปนตัวเรงปฏิกริยา โดยผลิตภัณฑที่ไดคือไบ
โอดีเซลในรูปของเอทิลเอสเทอรจากน้ํามันมะพราว ในการทดลองไดมี
การปรับปรุงคุณสมบัติทางกายภาพของไบโอดีเซลที่ไดโดยการใชแนว
ทางการเปรียบเทียบกับนํ้ามันดีเซลโดยการเปรียบเทียบคาคุณสมบัติ
ความหนืด จุดไหลเท  จุดวาบไฟ  คาความรอน ฯลฯ  จากนั้นนําไบโอ
ดีเซลที่อัตราสวนการผสมตางๆและน้ํามันดีเซลมาตรฐานไปใชงานกับ
เคร่ืองยนตดีเซลโดยทําการทดสอบในระยะสั้นเพื่อศึกษาถึงคุณสมบัติ
และมลภาวะไอเสียที่เกิดข้ึน จากผลการทดลองพบวาไบโอดีเซลจากน้ํา
มันมะพราวสามารถนํามาใชงานกับเครื่องยนตไดโดยไมเกิดปญหา
เครื่องยนตเดินสะดุด โดยมีอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงและควันดํามาก
กวาการใชนํ้ามันดีเซลตามปกติเล็กนอย  
 
Abstract 
      Neat vegetable oils pose some problems when subjected to 
prolonged use in CI engines.  The problems are attributed to its 
high viscosity and low volatility.  These problems can be 
minimized by the process of transesterification.  In this study, the 

transesterification reaction of coconut oil was carried out with 
ethanol using potassium hydroxide as a catalyst to yield ethyl 
ester or biodiesel. The products were evaluated by comparing 
physical characteristics, of the biodiesel to conventional diesel oil.  
These characteristics included kinematic viscosity, pour point, 
flash point, heating value etc.  The various ratios of blended 
biodiesel and diesel oil were then tested in a diesel engine to 
observe their actual performance and production of emissions. 
The results of this experiment show that the biodiesel from 
coconut oil is able to be used in diesel engine without the 
problem of unstable. The specific fuel consumption and smoke 
emission when using biodiesel are higher. 
 
1. บทนํา 
      พลังงานเปนปจจัยสําคัญในการพัฒนาประเทศแตการจัดหาพลัง
งานของประเทศไทยยังตองพึ่งปโตรเลียมนําเขาถึงประมาณรอยละ 50 
ของอุปทานพลังงาน และเชื้อเพลิงฟอสซิลซ่ึงมีสัดสวนถึงประมาณรอย
ละ 80 [1] สวนที่เหลือไดมาจากมวลชีวภาพ และพลังนํ้าเนื่องจากเชื้อ
เพลิงฟอสซิลโดยเฉพาะปโตรเลียมไดกอใหเกิดปญหามลพิษแกสเรือน
กระจกและจากวิกฤติการณพลังงานในป พ.ศ 2516  การจัดหาพลังงาน
ในอนาคตควรจํากัดการใชเชื้อเพลิงฟอสซิล และพัฒนาแหลงพลังงาน
ทดแทนใหมากข้ึนซ่ึงหน่ึงในแหลงพลังงานทดแทนนั้นไดแกการนําน้ํา
มันพืชมาทดแทนน้ํามันดีเซลหรือที่เราเรียกวาไบโอดีเซล เน่ืองจากน้ํา



มันพืชเม่ือนํามาใชกับเครื่องยนตดีเซลโดยตรงจะมีปญหาทางดานจุด
ไหลเท (Pour Point) และคาความหนืด (Viscosity) ซ่ึงเปนปญหาหลัก 
เพื่อเปนการแกปญหาดังกลาวในขางตน ดังน้ันในงานวิจัยน้ีจึงไดมีนํา
นํ้ามันมะพราวมาสังเคราะหเปนเอทิลเอสเทอรหรือที่เรียกวาไบโอดีเซล
ดวยจุดประสงคเดียวกันคือเพื่อลดความหนืดของน้ํามันพืชและทําใหนํ้า
มันพืชมีความคงตัวมากข้ึนในการทดลองไดมีการออกแบบใหมีการผสม
ไบโอดีเซลกับนํ้ามันดีเซลในอัตราสวนการผสมที่แตกตางกันและนําไป
ทดสอบกับเครื่องยนตดีเซลในระยะสั้นเพื่อศึกษาถึงคุณสมบัติและมล
ภาวะไอเสียที่เกิดข้ึนเม่ือนําไปใชงานกับเคร่ืองยนตจริง ในสวนของงาน
วิจัยภายในประเทศที่เกี่ยวของ [2] ไดมีการนําไบโอดีเซลจากไขน้ํามัน
ปาลมบริสุทธิ์มาทดสอบกับเคร่ืองยนตดีเซลขนาดเล็กเพื่อศึกษาถึงคุณ
สมบัติและมลภาวะไอเสียที่เกิดข้ึน โดยในงานวิจัยน้ีไดมีการทดลองเพื่อ
เปรียบเทียบคุณสมบัติและมลภาวะไอเสียที่เกิดข้ึนของไบโอดีเซลจาก
นํ้ามันมะพราวกับงานวิจัยดังกลาว 
 
2. การทดลอง 
2.1 ข้ันตอนดําเนินการผลิตไบโอดี เซลจากน้ํ ามัน
มะพราว 
      นําน้ํามันมะพราวมาทําการวัดปริมาตรโดยตวงใหมีปริมาตร 1,000 
ml ใสในบีกเกอรใบที่ 1 ทําการกวน และอุนนํ้ามันโดยตั้งความเร็วรอบ
ในการกวน 1,400 รอบตอนาที จากน้ันผสมโปแทสเซียมไฮดรอกไซด
เกรดอุตสาหกรรมจํานวน 14.3 g ( 1.43% โดยมวลตอปริมาตรน้ํามัน
พืช )  กับเอทานอลเกรดอุตสาหกรรมจํานวน  200 ml (สัดสวนโดย
ปริมาตรของเอทานอลตอนํ้ามันเปน 1:5) ลงในบีกเกอรใบที่ 2 นําไป
กวน และอุนใหความรอนเพื่อใหเกล็ดโปแทสเซียมไฮดรอกไซดละลาย
เทของผสมระหวางโปแทสเซียมไฮดรอกไซดกับเอทานอลลงไปในน้ํา
มันที่เตรียมไวในบีกเกอรใบที่ 1 กวนจนครบ 6 ชั่วโมงที่อุณหภูมิหอง 
จากนั้นปดเครื่องกวนสารจากนั้นทิ้งใหของผสมเซ็ตตัวหลังจากนั้นนํา
ผลิตภัณฑทั้งหมดที่ไดใสลงใน Separation Funnel ทําการแยกกลีเซอ
รอลโดยการไขเอากลีเซอรอลที่อยูดานลางออกจากนั้นใหลางเอทิลเอส
เทอรดวยนํ้าอุนอุณหภูมิ 80 °C หลายๆ คร้ังจน pH ของนํ้ามีคาเทากับ 
7 ทําการทดลองซ้ําโดยเปลี่ยนแปลงสภาวะที่ใชในการสังเคราะหไดแก 
      1. เปลี่ยนแปลงสัดสวนโดยปริมาตรของเมทานอลตอไขนํ้ามัน
ปาลมบริสุทธิ์จาก 1:5 เปน 1:6.66 และ 1:4 
      2. เปลี่ยนแปลงเปอรเซ็นตโดยมวลของโปแทสเซียมไฮดรอกไซด
จาก 1.43%(wt/vol) เปน 1%(wt/vol) และ 2%(wt/vol) 
 

ตารางที่ 1 แสดงรายละเอียดขอมูลของเครื่องยนตดีเซล 
ระบบเผาไหม มีหองเผาไหมชวย 
จํานวนลูกสูบ 1 

ความโตกระบอกสูบ x ชวงชัก 85 x 87 มม. 
ความจุ 0.493  ลิตร 

กําลังมาสูงสุด ( แรงมา ) 8.5 / 2200  รอบตอนาที 
อัตราสวนการอัด 22.4 

ความสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง 195  กรัม / แรงมา-ชั่วโมง 

 
รูปที่ 1 แสดงปฏิกิริยาทรานสเอสเทอริฟเคชันของเอทานอลกับไตรกลี

เซอไรด 

 
รูปที่ 2 แผนภาพแสดงขั้นตอนการผลิตและทดสอบเอทิลเอสเทอรจาก

นํ้ามันมะพราว 
 
3. ผลการทดลองและการวิเคราะห 
3.1 ผลการทดลองเกี่ยวกับกรรมวิธีการผลิต 
      1. ในงานวิจัยน้ีพบวาสภาวะที่ดีที่สุดในการสังเคราะหเมทิลเอส
เทอรจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์คือใชสัดสวนโดยปริมาตรของเมทานอล
ตอไขนํ้ามันปาลมบริสุทธิ์ที่ 1:5 ที่สัดสวนโดยมวลตัวเรงปฏิกิริยาเทากับ 
0.4%(wt/vol)KOH เวลาที่ใชในการทําปฏิกิริยา 60 นาทีและสภาวะที่ดี
ที่สุดในการสังเคราะหเอทิลเอสเทอรจากน้ํามันมะพราวจากงานวิจัยน้ี
คือที่สัดสวนโดยปริมาตรของเอทานอลตอนํ้ามันมะพราวที่ 1:5 ที่สัด
สวนโดยมวลตัวเรงปฏิกิริยาเทากับ 1.43%(wt/vol)KOH เวลาที่ใชใน
การทําปฏิกิริยา 6 ชั่วโมง ในงานวิจัยน้ีเน่ืองจากเปนการนําเอสเทอรไป
ทดสอบกับเคร่ืองยนต และตองใชเอสเทอรในปริมาณที่มาก จึงตองการ
วิธีการสังเคราะหที่งาย สะดวก และไดปริมาณมากๆตอการสังเคราะห
ในแตละครั้ง เอสเทอรที่ใชอาจจะไมจําเปนตองมีความบริสุทธิ์สูงมาก 
ในงานวิจัยน้ีจึงไมไดมีการนําเอสเทอรที่ไดไปทดสอบหาเอกลักษณและ
ความบริสุทธิ์ 
      2. ในการกระบวนการลางดางออกจากน้ํามันเพื่อปรับสภาพเอส
เทอรใหเปนกลาง เอทิลเอสเทอรจากน้ํามันมะพราวจะมีกระบวนการ
ลางที่ยากกวาเมทิลเอสเทอรจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์ทั้งน้ีเน่ืองจากใน
กระบวนการผลิตเอทิลเอสเทอรจากน้ํามันมะพราวมีการใชดางเปนตัว
เรงปฏิกิริยาในปริมาณที่มากกวา โดยในการลางดางออกจากเมทิลเอส
เทอรจะใชนํ้าอุนอุณหภูมิ 80 องศาเซลเซียส ในอัตราสวนโดยปริมาตร 



เมทิลเอสเทอร : นํ้า เทากับ  1:2  ทําการลางโดยการกวนสารผสมใช
เวลาประมาณ 15 นาที จากน้ันรอใหเมทิลเอสเทอรแยกชั้น ทําการลาง
ซํ้าจนน้ําลางมีคา pH เทากับ 7 จากผลการทดลองเมทิลเอสเทอรลางซ้ํา
เทากับ 3 คร้ัง  เอทิลเอสเทอรลางซ้ําเทากับ  5 คร้ัง  
     3. จากผลการทดลองเมื่อพิจารณาตนทุนของน้ํามันที่ใชเปนวัตถุดิบ
พบวาในการผลิตไบโอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์มีกระบวนการ
ผลิตที่ไมยุงยาก และตนทุนในการผลิตต่ําเนื่องจากเปนพืชที่มีราคาถูก
และหาไดงายภายในประเทศ ในการนําน้ํามันมะพราวมาผลิตเปนไบโอ
ดีเซลถือเปนทางเลือกใหมในการหาพลังงานทดแทนที่นาสนใจ อันเน่ือง
มาจากมีปริมาณการผลิตภายในประเทศเปนอันดับสองรองจากน้ํามัน
ปาลมโดยจุดเดนในงานวิจัยน้ีคือสามารถผลิตเอทิลเอสเทอรหรือไบโอ
ดีเซลได โดยใชแอลกอฮอลที่ความบริสุทธิ์ต่ําซึ่งจะมีผลตอตนทุนในการ
ผลิตโดยตองการใหมีตนทุนในการผลิตต่ําที่สุดเพื่อใหเกิดความเปนไป
ไดในการนําไปใชงานจริง 
 
3.2 ผลการทดสอบคุณสมบัติทางกายภาพของไบโอ
ดีเซล 

 
   รูปที่ 3 แสดงความสัมพันธระหวางคาความหนาแนนกับประเภทของ 

นํ้ามันเชื้อเพลิง 

 
รูปที่ 4 แสดงความสัมพันธระหวางคาความหนืดที่อุณหภูมิ 40 °C กับ

ประเภทของนํ้ามันเชื้อเพลิง 
 

 
รูปที่ 5 แสดงความสัมพันธระหวางคาความหนืดที่อุณหภูมิ 100 °C กับ

ประเภทของนํ้ามันเชื้อเพลิง 
 
     ผลการทดลองรูปที่ 3 พบวาไบโอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์มี
คาความหนาแนนต่ํากวาไบโอดีเซลจากน้ํามันมะพราวในทุกๆอัตรา
สวนการผสมโดยเมื่อมีการผสมไบโอดีเซลในอัตราสวนการผสมที่เพิ่ม
มากข้ึนจะสงผลใหนํ้ามันมีคาความหนาแนนสูงข้ึน     
     ผลการทดลองรูปที่ 4 และ 5 แสดงการเปรียบเทียบคาความหนืด
ของไบโอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์ และไบโอดีเซลจากน้ํามัน
มะพราวในสองชวงอุณหภูมิทดสอบเปรียบเทียบกับนํ้ามันดีเซลมาตร
ฐานพบวาความหนืดของน้ํามันมีคาเพิ่มมากข้ึนตามอัตราสวนการผสม
ที่เพิ่มมากข้ึน จากผลการทดลองไบโอดีเซลบริสุทธิ์จากน้ํามันมะพราวมี
คาความหนืดสูงกวาคามาตรฐานขอกําหนดคุณภาพน้ํามันดีเซลหมุน
เร็ว และหมุนชากระทรวงพาณิชยโดยมีคาความหนืดที่อุณหภูมิ 40 °C 
สูงกวาน้ํามันดีเซลหมุนเร็วที่ใชทดสอบถึง 7.05 เทา ซ่ึงมีผลทําใหการ
ปอนนํ้ามันเชื้อเพลิงเขาสูหองเผาไหมพนกระจายเปนฝอยไดยาก สวน
ไบโอดีเซลบริสุทธิ์ที่ไดจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์มีคาความหนืดสูงกวา
คามาตรฐานขอกําหนดคุณภาพน้ํามันดีเซลหมุนเร็วกระทรวงพาณิชย
แตไมเกินคามาตรฐานขอกําหนดคุณภาพน้ํามันดีเซลหมุนชากระทรวง
พาณิชย นอกจากนี้ในการผสมไบโอดีเซลกับนํ้ามันดีเซลในอัตราสวน
การผสมตาง ๆ จะเปนการลดคาความหนืดของน้ํามันเชื้อเพลิงลงเพื่อ
ใหนํ้ามันเชื้อเพลิงมีคุณสมบัติใกลเคียงกับนํ้ามันดีเซลมาตรฐานมากที่
สุด 

 
          รูปที่ 6 แสดงความสัมพันธระหวางจุดไหลเทกับประเภทของ 

                  นํ้ามันเชื้อเพลิง 
 



     ผลการทดลองรูปที่ 6 ในการนําไบโอดีเซลจากน้ํามันมะพราวที่ 
100% มาใชจําเปนตองรูอุณหภูมิต่ําสุดที่นํ้ามันยังเปนของเหลวพอที่จะ
ไหลไดโดยจุดไหลเทของไบโอดีเซลบริสุทธิ์จากน้ํามันมะพราวมี
อุณหภูมิเทากับ 18.2 °C โดยถานําไบโอดีเซลไปใชงานในชวงอุณหภูมิ
ที่ต่ํากวานี้อาจเกิดปญหานํ้ามันกลายเปนไขซ่ึงอาจกอใหเกิดปญหาการ
อุดตันตรงบริเวณทอทางเดินและไสกรองน้ํามันเชื้อเพลิง  

 

รูปที่ 7 แสดงความสัมพันธระหวางจุดวาบไฟกับประเภทของน้ํามัน 
เชื้อเพลิง 

 
รูปที่ 8 แสดงความสัมพันธระหวางจุดติดไฟกับประเภทของน้ํามัน 

เชื้อเพลิง 
 
     ผลการทดลองรูปที่ 7 และรูปที่ 8 พบวาไบโอดีเซลจากน้ํามัน
มะพราวและไบโอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์สามารถขนถาย และ
เก็บไดอยางปลอดภัยกวาน้ํามันดีเซลโดยไมจําเปนตองแยกพื้นที่ในการ
จัดเก็บทั้งน้ีเน่ืองมาจากการมีจุดวาบไฟที่สูงกวานํ้ามันดีเซลจึงมีความ
เส่ียงตอการระเบิดหรือการติดไฟนอยกวาการใชนํ้ามันดีเซล โดยจุด
วาบไฟ คือ อุณหภูมิต่ําสุดที่นํ้ามันสามารถระเหยกลายเปนไอและเร่ิม
ติดไฟได แตจุดวาบไฟไมมีความสําคัญโดยตรงตอการสันดาปและประ
สิทธิภาพของเครื่องยนต [3] โดยจากการทดลองพบวาเม่ือมีการผสมไบ
โอดีเซลในสัดสวนการผสมที่มากขึ้นจะเปนการเพิ่มอุณหภูมิของจุดวาบ
ไฟ และจุดติดไฟของน้ํามันผสมใหมีคาสูงข้ึน 

 
รูปที่ 9 แสดงความสัมพันธระหวางคาความรอนกับประเภทของน้ํามัน 

เชื้อเพลิง 
 

     ผลการทดลองรูปที่ 9 เน่ืองจากการเผาไหมของนํ้ามันในเครื่องยนต
เผาไหมภายในข้ึนอยูกับคาความรอนที่จะถูกเปลี่ยนไปเปนกําลังดังน้ัน
คาความรอนของน้ํามันเชื้อเพลิงจึงมีผลโดยตรงตอกําลังที่ออกจาก
เครื่องยนต จากผลการทดลองพบวาคาความรอนของไบโอดีเซลจากนํ้า
มันมะพราวและไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์มีคาลดลงตามอัตราสวนการผสม
ไบโอดีเซลที่เพิ่มมากข้ึน   
 
3.3 ผลการทดลองจากการทดสอบกับเคร่ืองยนต 

 
รูปที่ 10 แสดงความสัมพันธระหวางคากําลังเบรกกับความเร็วรอบของ

เครื่องยนตเม่ือใชไบโอดีเซลผสมที่ผลิตจากน้ํามันมะพราว 

 
รูปที่ 11 แสดงคา Brake Power กับความเร็วรอบของเคร่ืองยนตเม่ือใช

ไบโอดีเซลทั้งสองประเภทเปรียบเทียบกับนํ้ามันดีเซลมาตรฐาน 
 



     ผลการทดลองรูปที่  10 และ 11 พบวาไบโอดีเซลจากไขน้ํามัน
ปาลมบริสุทธิ์ที่ 100% ใหคากําลังเบรกมีคาใกลเคียงกับนํ้ามันดีเซลใน
ชวงรอบการทํางานต่ํา และปานกลาง โดยจะมีคาแตกตางจากการใชนํ้า
มันดีเซลเล็กนอยในชวงรอบการทํางานสูง สวนไบโอดีเซลจากน้ํามัน
มะพราวมีคากําลังเบรกตํ่าสุดเม่ือเทียบกับไบอดีเซลจากไขน้ํามันปาลม
บริสุทธิ์และนํ้ามันดีเซลมาตรฐาน ทั้งน้ีเน่ืองมาจากการมีคาทางความ
รอนต่ําประกอบกับการมีคาความหนืดที่สูงของนํ้ามัน โดยคาความหนืด
ที่สูงจะมีอิทธิพลตอรูปรางการสเปรยของละอองน้ํามันที่ออกจากหัวฉีด 
ทําใหการสเปรยเปนฝอยละอองไดไมดี ขนาดของละอองมีขนาดใหญนํ้า
มันจะพุงไปไกลโดยจะพุงเปนสายแทนที่จะกระจายเปนฝอยเล็ก ๆ ทํา
ใหการผสมกันระหวางเชื้อเพลิงกับอากาศเปนไปอยางไมทั่วถึงสงผลให
การสันดาปที่เกิดข้ึนไมสมบูรณซ่ึงจะมีผลทําใหกําลังและประสิทธิภาพ
ของเคร่ืองยนตลดลง 

 
รูปที่ 12 แสดงความสัมพันธระหวาง bsfc กับความเร็วรอบเครื่องยนต
เม่ือใชไบโอดีเซลทั้งสองประเภทเปรียบเทียบกับนํ้ามันดีเซลมาตรฐาน 

 
รูปที่ 13 แสดงคา bsfc กับความเร็วรอบของเคร่ืองยนตเม่ือใชไบโอ

ดีเซลทั้งสองประเภทเปรียบเทียบกับนํ้ามันดีเซลมาตรฐาน 
      
     ผลการทดลองรูปที่ 12 พบวาไบโอดีเซลจากน้ํามันมะพราวมีอัตรา
การสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะเบรกมากกวาการใชนํ้ามันดีเซลตามปกติ
เล็กนอย และเม่ือผสมไบโอดีเซลในอัตราสวนการผสมที่เพิ่มมากขึ้นจะมี
แนวโนมทําใหอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงจําเพาะเบรกมีคาเพิ่ม
มากข้ึน ทั้งน้ีเน่ืองมาจากหลักการทํางานของปมแรงดันสูงใชหลักการ
วัดปริมาตร [4] ดังน้ันสําหรับปมเชื้อเพลิงที่ปรับไวแลวหากมีการเปลี่ยน
แปลงคาความหนาแนนของนํ้ามันเชื้อเพลิงจํานวนเนื้อของเชื้อเพลิงที่
อัดผานหัวฉีดจะแตกตางกันไปโดยหากคาความหนาแนนสูงข้ึน จํานวน

เน้ือเชื้อเพลิงจะถูกฉีดออกไปมากจึงสงผลใหมีอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อ
เพลิงที่สูงข้ึน 
     ผลการทดลองรูปที่ 13 เม่ือเปรียบเทียบอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อ
เพลิงจําเพาะเบรกของไบโอดีเซลทั้งสองประเภทพบวาไบโอดีเซลจาก
นํ้ามันมะพราวมีอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะเบรกมากกวาการ
ใชไบโอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์และน้ํามันดีเซลตัวอยาง 

 
รูปที่ 14 แสดงคาเปอรเซ็นตควันดํากับความเร็วรอบของเคร่ืองยนตเม่ือ
ใชไบโอดีเซลทั้งสองประเภทเปรียบเทียบกับนํ้ามันดีเซลมาตรฐาน 

 
      ผลการทดลองรูปที่ 14 เม่ือนําไบโอดีเซลจากน้ํามันมะพราวและไข
นํ้ามันปาลมบริสุทธิ์มาทดสอบกับเคร่ืองยนตโดยไมมีโหลดพบวาไบโอ
ดีเซลจากน้ํามันมะพราวมีปริมาณเปอรเซ็นตควันดํามากกวาการใชไบ
โอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์และน้ํามันดีเซลตัวอยาง 
 
4. สรุปผลการทดลอง 
     1. ในการนําไบโอดีเซลบริสุทธิ์ที่ 100% จากน้ํามันมะพราวมาใชจํา
เปนตองรูอุณหภูมิต่ําสุดที่นํ้ามันยังเปนของเหลวพอที่จะไหลไดโดยจุด
ไหลเทของไบโอดีเซลบริสุทธิ์ที่ 100% จากน้ํามันมะพราวมีอุณหภูมิเทา
กับ 18.2 °C ซ่ึงถานําไบโอดีเซลไปใชงานในชวงอุณหภูมิที่ต่ํากวานี้
อาจเกิดปญหาน้ํามันกลายเปนไขอาจกอใหเกิดการอุดตันตรงบริเวณ
ทอทางเดินและไสกรองน้ํามันเชื้อเพลิง 
     2. ผลการทดสอบกับเครื่องยนต พบวาไบโอดีเซลจากน้ํามัน
มะพราวใหกําลังนอยกวาและมีอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงมากกวา
การใชไบโอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์ ในขณะที่ไบโอดีเซลจากไข
นํ้ามันปาลมบริสุทธิ์ใหคากําลังและอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงใกล
เคียงกันกับการใชนํ้ามันดีเซลปกติ โดยเม่ือผสมไบโอดีเซลในอัตราสวน
ผสมที่เพิ่มมากข้ึนมีแนวโนมทําใหอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงเพิ่มมาก
ข้ึน เม่ือพิจารณาคาควันดําที่เกิดข้ึนพบวาไบโอดีเซลจากน้ํามันมะพราว
มีเปอรเซ็นตควันดํามากกวาการใชนํ้ามันดีเซลตามปกติเล็กนอย 
      3. ผลการทดลองพบวาไบโอดีเซลจากน้ํามันมะพราวและไขน้ํามัน
ปาลมบริสุทธิ์ที่ไดจากการทดลองสามารถนํามาใชงานกับเคร่ืองยนตได
โดยไมเกิดปญหาเครื่องยนตเดินสะดุด  
 
เอกสารอางอิง 
[1]   ปรีดา วิบูลยสวัสดิ์ 2544 “แนวทางการพัฒนาพลังงานทดแทน 



สําหรับประเทศไทยเพื่อลดผลกระทบดานสิ่งแวดลอม.” วารสารราช
บัณฑิตยสถาน ปที่ 26 (2) : หนา 7-19 
[2] Kanok-on Rodjanakid, Emwajee Kullavanit and Chinda 
Charoenphonphanich “Using Methyl Ester from Refined Palm Oil 
Stearin for Compression Ignition Engine”, The 12th International 
Pacific Conference on Automotive Engineering, April 1 - 4, 2003  
[3]   ประเสริฐ เทียนนิมิตร ขวัญชัย สินทิพยสมบูรณ และ ปานเพชร ชิ
นินทร, “เชื้อเพลิงและสารหลอลื่น”, ซีเอ็ดยูเคชั่น, 2544. 
[4]   ธํารง โชตะมังสะ และ สุจิตต สนองคุณ, “เชื้อเพลิงและวัสดุหลอ
ลื่น”, เม็ดทรายพริ้นติ้ง, [ม.ป.ป.]. 


