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บทคัดยอ 
      การนําน้ํามันพืชบริสุทธิ์มาใชโดยตรงในเครื่องยนตจุดระเบิดดวย
การอัดจะเกิดปญหาอันเน่ืองมาจากการมีคาความหนืดสูงและการ
ระเหยต่ํา ปญหาเหลานี้สามารถแกไขไดโดยการนําไปผานกระบวนการ 
ทรานสเอสเทอริฟเคชัน โดยในงานวิจัยน้ีไดมีการนํานํ้ามันมะพราวมา
ผานกระบวนการทรานสเอสเทอริฟเคชันโดยการใชเอทานอลโดยมีสาร
โปแทสเซียมไฮดรอกไซดเปนตัวเรงปฏิกริยา โดยผลิตภัณฑที่ไดคือไบ
โอดีเซลในรูปของเอทิลเอสเทอรจากน้ํามันมะพราว ในการทดลองไดมี
การปรับปรุงคุณสมบัติทางกายภาพของไบโอดีเซลที่ไดโดยการใชแนว
ทางการเปรียบเทียบกับนํ้ามันดีเซลโดยการเปรียบเทียบคาคุณสมบัติ
ความหนืด จุดไหลเท  จุดวาบไฟ  คาความรอน ฯลฯ  จากนั้นนําไบโอ
ดีเซลที่อัตราสวนการผสมตางๆและน้ํามันดีเซลมาตรฐานไปใชงานกับ
เคร่ืองยนตดีเซลโดยทําการทดสอบในระยะสั้นเพื่อศึกษาถึงคุณสมบัติ
และมลภาวะไอเสียที่เกิดข้ึน จากผลการทดลองพบวาไบโอดีเซลจากน้ํา
มันมะพราวสามารถนํามาใชงานกับเครื่องยนตไดโดยไมเกิดปญหา
เครื่องยนตเดินสะดุด โดยมีอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงและควันดํามาก
กวาการใชนํ้ามันดีเซลตามปกติเล็กนอย  
 
Abstract 
      Neat vegetable oils pose some problems when subjected to 
prolonged use in CI engines.  The problems are attributed to its 
high viscosity and low volatility.  These problems can be 
minimized by the process of transesterification.  In this study, the 

transesterification reaction of coconut oil was carried out with 
ethanol using potassium hydroxide as a catalyst to yield ethyl 
ester or biodiesel. The products were evaluated by comparing 
physical characteristics, of the biodiesel to conventional diesel oil.  
These characteristics included kinematic viscosity, pour point, 
flash point, heating value etc.  The various ratios of blended 
biodiesel and diesel oil were then tested in a diesel engine to 
observe their actual performance and production of emissions. 
The results of this experiment show that the biodiesel from 
coconut oil is able to be used in diesel engine without the 
problem of unstable. The specific fuel consumption and smoke 
emission when using biodiesel are higher. 
 
1. บทนํา 
      พลังงานเปนปจจัยสําคัญในการพัฒนาประเทศแตการจัดหาพลัง
งานของประเทศไทยยังตองพึ่งปโตรเลียมนําเขาถึงประมาณรอยละ 50 
ของอุปทานพลังงาน และเชื้อเพลิงฟอสซิลซ่ึงมีสัดสวนถึงประมาณรอย
ละ 80 [1] สวนที่เหลือไดมาจากมวลชีวภาพ และพลังนํ้าเนื่องจากเชื้อ
เพลิงฟอสซิลโดยเฉพาะปโตรเลียมไดกอใหเกิดปญหามลพิษแกสเรือน
กระจกและจากวิกฤติการณพลังงานในป พ.ศ 2516  การจัดหาพลังงาน
ในอนาคตควรจํากัดการใชเชื้อเพลิงฟอสซิล และพัฒนาแหลงพลังงาน
ทดแทนใหมากข้ึนซ่ึงหน่ึงในแหลงพลังงานทดแทนนั้นไดแกการนําน้ํา
มันพืชมาทดแทนน้ํามันดีเซลหรือที่เราเรียกวาไบโอดีเซล เน่ืองจากน้ํา



มันพืชเม่ือนํามาใชกับเครื่องยนตดีเซลโดยตรงจะมีปญหาทางดานจุด
ไหลเท (Pour Point) และคาความหนืด (Viscosity) ซ่ึงเปนปญหาหลัก 
เพื่อเปนการแกปญหาดังกลาวในขางตน ดังน้ันในงานวิจัยน้ีจึงไดมีนํา
นํ้ามันมะพราวมาสังเคราะหเปนเอทิลเอสเทอรหรือที่เรียกวาไบโอดีเซล
ดวยจุดประสงคเดียวกันคือเพื่อลดความหนืดของน้ํามันพืชและทําใหนํ้า
มันพืชมีความคงตัวมากข้ึนในการทดลองไดมีการออกแบบใหมีการผสม
ไบโอดีเซลกับนํ้ามันดีเซลในอัตราสวนการผสมที่แตกตางกันและนําไป
ทดสอบกับเครื่องยนตดีเซลในระยะสั้นเพื่อศึกษาถึงคุณสมบัติและมล
ภาวะไอเสียที่เกิดข้ึนเม่ือนําไปใชงานกับเคร่ืองยนตจริง ในสวนของงาน
วิจัยภายในประเทศที่เกี่ยวของ [2] ไดมีการนําไบโอดีเซลจากไขน้ํามัน
ปาลมบริสุทธิ์มาทดสอบกับเคร่ืองยนตดีเซลขนาดเล็กเพื่อศึกษาถึงคุณ
สมบัติและมลภาวะไอเสียที่เกิดข้ึน โดยในงานวิจัยน้ีไดมีการทดลองเพื่อ
เปรียบเทียบคุณสมบัติและมลภาวะไอเสียที่เกิดข้ึนของไบโอดีเซลจาก
นํ้ามันมะพราวกับงานวิจัยดังกลาว 
 
2. การทดลอง 
2.1 ข้ันตอนดําเนินการผลิตไบโอดี เซลจากน้ํ ามัน
มะพราว 
      นําน้ํามันมะพราวมาทําการวัดปริมาตรโดยตวงใหมีปริมาตร 1,000 
ml ใสในบีกเกอรใบที่ 1 ทําการกวน และอุนนํ้ามันโดยตั้งความเร็วรอบ
ในการกวน 1,400 รอบตอนาที จากน้ันผสมโปแทสเซียมไฮดรอกไซด
เกรดอุตสาหกรรมจํานวน 14.3 g ( 1.43% โดยมวลตอปริมาตรน้ํามัน
พืช )  กับเอทานอลเกรดอุตสาหกรรมจํานวน  200 ml (สัดสวนโดย
ปริมาตรของเอทานอลตอนํ้ามันเปน 1:5) ลงในบีกเกอรใบที่ 2 นําไป
กวน และอุนใหความรอนเพื่อใหเกล็ดโปแทสเซียมไฮดรอกไซดละลาย
เทของผสมระหวางโปแทสเซียมไฮดรอกไซดกับเอทานอลลงไปในน้ํา
มันที่เตรียมไวในบีกเกอรใบที่ 1 กวนจนครบ 6 ชั่วโมงที่อุณหภูมิหอง 
จากนั้นปดเครื่องกวนสารจากนั้นทิ้งใหของผสมเซ็ตตัวหลังจากนั้นนํา
ผลิตภัณฑทั้งหมดที่ไดใสลงใน Separation Funnel ทําการแยกกลีเซอ
รอลโดยการไขเอากลีเซอรอลที่อยูดานลางออกจากนั้นใหลางเอทิลเอส
เทอรดวยนํ้าอุนอุณหภูมิ 80 °C หลายๆ คร้ังจน pH ของนํ้ามีคาเทากับ 
7 ทําการทดลองซ้ําโดยเปลี่ยนแปลงสภาวะที่ใชในการสังเคราะหไดแก 
      1. เปลี่ยนแปลงสัดสวนโดยปริมาตรของเมทานอลตอไขนํ้ามัน
ปาลมบริสุทธิ์จาก 1:5 เปน 1:6.66 และ 1:4 
      2. เปลี่ยนแปลงเปอรเซ็นตโดยมวลของโปแทสเซียมไฮดรอกไซด
จาก 1.43%(wt/vol) เปน 1%(wt/vol) และ 2%(wt/vol) 
 

ตารางที่ 1 แสดงรายละเอียดขอมูลของเครื่องยนตดีเซล 
ระบบเผาไหม มีหองเผาไหมชวย 
จํานวนลูกสูบ 1 

ความโตกระบอกสูบ x ชวงชัก 85 x 87 มม. 
ความจุ 0.493  ลิตร 

กําลังมาสูงสุด ( แรงมา ) 8.5 / 2200  รอบตอนาที 
อัตราสวนการอัด 22.4 

ความสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง 195  กรัม / แรงมา-ชั่วโมง 

 
รูปที่ 1 แสดงปฏิกิริยาทรานสเอสเทอริฟเคชันของเอทานอลกับไตรกลี

เซอไรด 

 
รูปที่ 2 แผนภาพแสดงขั้นตอนการผลิตและทดสอบเอทิลเอสเทอรจาก

นํ้ามันมะพราว 
 
3. ผลการทดลองและการวิเคราะห 
3.1 ผลการทดลองเกี่ยวกับกรรมวิธีการผลิต 
      1. ในงานวิจัยน้ีพบวาสภาวะที่ดีที่สุดในการสังเคราะหเมทิลเอส
เทอรจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์คือใชสัดสวนโดยปริมาตรของเมทานอล
ตอไขนํ้ามันปาลมบริสุทธิ์ที่ 1:5 ที่สัดสวนโดยมวลตัวเรงปฏิกิริยาเทากับ 
0.4%(wt/vol)KOH เวลาที่ใชในการทําปฏิกิริยา 60 นาทีและสภาวะที่ดี
ที่สุดในการสังเคราะหเอทิลเอสเทอรจากน้ํามันมะพราวจากงานวิจัยน้ี
คือที่สัดสวนโดยปริมาตรของเอทานอลตอนํ้ามันมะพราวที่ 1:5 ที่สัด
สวนโดยมวลตัวเรงปฏิกิริยาเทากับ 1.43%(wt/vol)KOH เวลาที่ใชใน
การทําปฏิกิริยา 6 ชั่วโมง ในงานวิจัยน้ีเน่ืองจากเปนการนําเอสเทอรไป
ทดสอบกับเคร่ืองยนต และตองใชเอสเทอรในปริมาณที่มาก จึงตองการ
วิธีการสังเคราะหที่งาย สะดวก และไดปริมาณมากๆตอการสังเคราะห
ในแตละครั้ง เอสเทอรที่ใชอาจจะไมจําเปนตองมีความบริสุทธิ์สูงมาก 
ในงานวิจัยน้ีจึงไมไดมีการนําเอสเทอรที่ไดไปทดสอบหาเอกลักษณและ
ความบริสุทธิ์ 
      2. ในการกระบวนการลางดางออกจากน้ํามันเพื่อปรับสภาพเอส
เทอรใหเปนกลาง เอทิลเอสเทอรจากน้ํามันมะพราวจะมีกระบวนการ
ลางที่ยากกวาเมทิลเอสเทอรจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์ทั้งน้ีเน่ืองจากใน
กระบวนการผลิตเอทิลเอสเทอรจากน้ํามันมะพราวมีการใชดางเปนตัว
เรงปฏิกิริยาในปริมาณที่มากกวา โดยในการลางดางออกจากเมทิลเอส
เทอรจะใชนํ้าอุนอุณหภูมิ 80 องศาเซลเซียส ในอัตราสวนโดยปริมาตร 



เมทิลเอสเทอร : นํ้า เทากับ  1:2  ทําการลางโดยการกวนสารผสมใช
เวลาประมาณ 15 นาที จากน้ันรอใหเมทิลเอสเทอรแยกชั้น ทําการลาง
ซํ้าจนน้ําลางมีคา pH เทากับ 7 จากผลการทดลองเมทิลเอสเทอรลางซ้ํา
เทากับ 3 คร้ัง  เอทิลเอสเทอรลางซ้ําเทากับ  5 คร้ัง  
     3. จากผลการทดลองเมื่อพิจารณาตนทุนของน้ํามันที่ใชเปนวัตถุดิบ
พบวาในการผลิตไบโอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์มีกระบวนการ
ผลิตที่ไมยุงยาก และตนทุนในการผลิตต่ําเนื่องจากเปนพืชที่มีราคาถูก
และหาไดงายภายในประเทศ ในการนําน้ํามันมะพราวมาผลิตเปนไบโอ
ดีเซลถือเปนทางเลือกใหมในการหาพลังงานทดแทนที่นาสนใจ อันเน่ือง
มาจากมีปริมาณการผลิตภายในประเทศเปนอันดับสองรองจากน้ํามัน
ปาลมโดยจุดเดนในงานวิจัยน้ีคือสามารถผลิตเอทิลเอสเทอรหรือไบโอ
ดีเซลได โดยใชแอลกอฮอลที่ความบริสุทธิ์ต่ําซึ่งจะมีผลตอตนทุนในการ
ผลิตโดยตองการใหมีตนทุนในการผลิตต่ําที่สุดเพื่อใหเกิดความเปนไป
ไดในการนําไปใชงานจริง 
 
3.2 ผลการทดสอบคุณสมบัติทางกายภาพของไบโอ
ดีเซล 

 
   รูปที่ 3 แสดงความสัมพันธระหวางคาความหนาแนนกับประเภทของ 

นํ้ามันเชื้อเพลิง 

 
รูปที่ 4 แสดงความสัมพันธระหวางคาความหนืดที่อุณหภูมิ 40 °C กับ

ประเภทของนํ้ามันเชื้อเพลิง 
 

 
รูปที่ 5 แสดงความสัมพันธระหวางคาความหนืดที่อุณหภูมิ 100 °C กับ

ประเภทของนํ้ามันเชื้อเพลิง 
 
     ผลการทดลองรูปที่ 3 พบวาไบโอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์มี
คาความหนาแนนต่ํากวาไบโอดีเซลจากน้ํามันมะพราวในทุกๆอัตรา
สวนการผสมโดยเมื่อมีการผสมไบโอดีเซลในอัตราสวนการผสมที่เพิ่ม
มากข้ึนจะสงผลใหนํ้ามันมีคาความหนาแนนสูงข้ึน     
     ผลการทดลองรูปที่ 4 และ 5 แสดงการเปรียบเทียบคาความหนืด
ของไบโอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์ และไบโอดีเซลจากน้ํามัน
มะพราวในสองชวงอุณหภูมิทดสอบเปรียบเทียบกับนํ้ามันดีเซลมาตร
ฐานพบวาความหนืดของน้ํามันมีคาเพิ่มมากข้ึนตามอัตราสวนการผสม
ที่เพิ่มมากข้ึน จากผลการทดลองไบโอดีเซลบริสุทธิ์จากน้ํามันมะพราวมี
คาความหนืดสูงกวาคามาตรฐานขอกําหนดคุณภาพน้ํามันดีเซลหมุน
เร็ว และหมุนชากระทรวงพาณิชยโดยมีคาความหนืดที่อุณหภูมิ 40 °C 
สูงกวาน้ํามันดีเซลหมุนเร็วที่ใชทดสอบถึง 7.05 เทา ซ่ึงมีผลทําใหการ
ปอนนํ้ามันเชื้อเพลิงเขาสูหองเผาไหมพนกระจายเปนฝอยไดยาก สวน
ไบโอดีเซลบริสุทธิ์ที่ไดจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์มีคาความหนืดสูงกวา
คามาตรฐานขอกําหนดคุณภาพน้ํามันดีเซลหมุนเร็วกระทรวงพาณิชย
แตไมเกินคามาตรฐานขอกําหนดคุณภาพน้ํามันดีเซลหมุนชากระทรวง
พาณิชย นอกจากนี้ในการผสมไบโอดีเซลกับนํ้ามันดีเซลในอัตราสวน
การผสมตาง ๆ จะเปนการลดคาความหนืดของน้ํามันเชื้อเพลิงลงเพื่อ
ใหนํ้ามันเชื้อเพลิงมีคุณสมบัติใกลเคียงกับนํ้ามันดีเซลมาตรฐานมากที่
สุด 

 
          รูปที่ 6 แสดงความสัมพันธระหวางจุดไหลเทกับประเภทของ 

                  นํ้ามันเชื้อเพลิง 
 



     ผลการทดลองรูปที่ 6 ในการนําไบโอดีเซลจากน้ํามันมะพราวที่ 
100% มาใชจําเปนตองรูอุณหภูมิต่ําสุดที่นํ้ามันยังเปนของเหลวพอที่จะ
ไหลไดโดยจุดไหลเทของไบโอดีเซลบริสุทธิ์จากน้ํามันมะพราวมี
อุณหภูมิเทากับ 18.2 °C โดยถานําไบโอดีเซลไปใชงานในชวงอุณหภูมิ
ที่ต่ํากวานี้อาจเกิดปญหานํ้ามันกลายเปนไขซ่ึงอาจกอใหเกิดปญหาการ
อุดตันตรงบริเวณทอทางเดินและไสกรองน้ํามันเชื้อเพลิง  

 

รูปที่ 7 แสดงความสัมพันธระหวางจุดวาบไฟกับประเภทของน้ํามัน 
เชื้อเพลิง 

 
รูปที่ 8 แสดงความสัมพันธระหวางจุดติดไฟกับประเภทของน้ํามัน 

เชื้อเพลิง 
 
     ผลการทดลองรูปที่ 7 และรูปที่ 8 พบวาไบโอดีเซลจากน้ํามัน
มะพราวและไบโอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์สามารถขนถาย และ
เก็บไดอยางปลอดภัยกวาน้ํามันดีเซลโดยไมจําเปนตองแยกพื้นที่ในการ
จัดเก็บทั้งน้ีเน่ืองมาจากการมีจุดวาบไฟที่สูงกวานํ้ามันดีเซลจึงมีความ
เส่ียงตอการระเบิดหรือการติดไฟนอยกวาการใชนํ้ามันดีเซล โดยจุด
วาบไฟ คือ อุณหภูมิต่ําสุดที่นํ้ามันสามารถระเหยกลายเปนไอและเร่ิม
ติดไฟได แตจุดวาบไฟไมมีความสําคัญโดยตรงตอการสันดาปและประ
สิทธิภาพของเครื่องยนต [3] โดยจากการทดลองพบวาเม่ือมีการผสมไบ
โอดีเซลในสัดสวนการผสมที่มากขึ้นจะเปนการเพิ่มอุณหภูมิของจุดวาบ
ไฟ และจุดติดไฟของน้ํามันผสมใหมีคาสูงข้ึน 

 
รูปที่ 9 แสดงความสัมพันธระหวางคาความรอนกับประเภทของน้ํามัน 

เชื้อเพลิง 
 

     ผลการทดลองรูปที่ 9 เน่ืองจากการเผาไหมของนํ้ามันในเครื่องยนต
เผาไหมภายในข้ึนอยูกับคาความรอนที่จะถูกเปลี่ยนไปเปนกําลังดังน้ัน
คาความรอนของน้ํามันเชื้อเพลิงจึงมีผลโดยตรงตอกําลังที่ออกจาก
เครื่องยนต จากผลการทดลองพบวาคาความรอนของไบโอดีเซลจากนํ้า
มันมะพราวและไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์มีคาลดลงตามอัตราสวนการผสม
ไบโอดีเซลที่เพิ่มมากข้ึน   
 
3.3 ผลการทดลองจากการทดสอบกับเคร่ืองยนต 

 
รูปที่ 10 แสดงความสัมพันธระหวางคากําลังเบรกกับความเร็วรอบของ

เครื่องยนตเม่ือใชไบโอดีเซลผสมที่ผลิตจากน้ํามันมะพราว 

 
รูปที่ 11 แสดงคา Brake Power กับความเร็วรอบของเคร่ืองยนตเม่ือใช

ไบโอดีเซลทั้งสองประเภทเปรียบเทียบกับนํ้ามันดีเซลมาตรฐาน 
 



     ผลการทดลองรูปที่  10 และ 11 พบวาไบโอดีเซลจากไขน้ํามัน
ปาลมบริสุทธิ์ที่ 100% ใหคากําลังเบรกมีคาใกลเคียงกับนํ้ามันดีเซลใน
ชวงรอบการทํางานต่ํา และปานกลาง โดยจะมีคาแตกตางจากการใชนํ้า
มันดีเซลเล็กนอยในชวงรอบการทํางานสูง สวนไบโอดีเซลจากน้ํามัน
มะพราวมีคากําลังเบรกตํ่าสุดเม่ือเทียบกับไบอดีเซลจากไขน้ํามันปาลม
บริสุทธิ์และนํ้ามันดีเซลมาตรฐาน ทั้งน้ีเน่ืองมาจากการมีคาทางความ
รอนต่ําประกอบกับการมีคาความหนืดที่สูงของนํ้ามัน โดยคาความหนืด
ที่สูงจะมีอิทธิพลตอรูปรางการสเปรยของละอองน้ํามันที่ออกจากหัวฉีด 
ทําใหการสเปรยเปนฝอยละอองไดไมดี ขนาดของละอองมีขนาดใหญนํ้า
มันจะพุงไปไกลโดยจะพุงเปนสายแทนที่จะกระจายเปนฝอยเล็ก ๆ ทํา
ใหการผสมกันระหวางเชื้อเพลิงกับอากาศเปนไปอยางไมทั่วถึงสงผลให
การสันดาปที่เกิดข้ึนไมสมบูรณซ่ึงจะมีผลทําใหกําลังและประสิทธิภาพ
ของเคร่ืองยนตลดลง 

 
รูปที่ 12 แสดงความสัมพันธระหวาง bsfc กับความเร็วรอบเครื่องยนต
เม่ือใชไบโอดีเซลทั้งสองประเภทเปรียบเทียบกับนํ้ามันดีเซลมาตรฐาน 

 
รูปที่ 13 แสดงคา bsfc กับความเร็วรอบของเคร่ืองยนตเม่ือใชไบโอ

ดีเซลทั้งสองประเภทเปรียบเทียบกับนํ้ามันดีเซลมาตรฐาน 
      
     ผลการทดลองรูปที่ 12 พบวาไบโอดีเซลจากน้ํามันมะพราวมีอัตรา
การสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะเบรกมากกวาการใชนํ้ามันดีเซลตามปกติ
เล็กนอย และเม่ือผสมไบโอดีเซลในอัตราสวนการผสมที่เพิ่มมากขึ้นจะมี
แนวโนมทําใหอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงจําเพาะเบรกมีคาเพิ่ม
มากข้ึน ทั้งน้ีเน่ืองมาจากหลักการทํางานของปมแรงดันสูงใชหลักการ
วัดปริมาตร [4] ดังน้ันสําหรับปมเชื้อเพลิงที่ปรับไวแลวหากมีการเปลี่ยน
แปลงคาความหนาแนนของนํ้ามันเชื้อเพลิงจํานวนเนื้อของเชื้อเพลิงที่
อัดผานหัวฉีดจะแตกตางกันไปโดยหากคาความหนาแนนสูงข้ึน จํานวน

เน้ือเชื้อเพลิงจะถูกฉีดออกไปมากจึงสงผลใหมีอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อ
เพลิงที่สูงข้ึน 
     ผลการทดลองรูปที่ 13 เม่ือเปรียบเทียบอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อ
เพลิงจําเพาะเบรกของไบโอดีเซลทั้งสองประเภทพบวาไบโอดีเซลจาก
นํ้ามันมะพราวมีอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะเบรกมากกวาการ
ใชไบโอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์และน้ํามันดีเซลตัวอยาง 

 
รูปที่ 14 แสดงคาเปอรเซ็นตควันดํากับความเร็วรอบของเคร่ืองยนตเม่ือ
ใชไบโอดีเซลทั้งสองประเภทเปรียบเทียบกับนํ้ามันดีเซลมาตรฐาน 

 
      ผลการทดลองรูปที่ 14 เม่ือนําไบโอดีเซลจากน้ํามันมะพราวและไข
นํ้ามันปาลมบริสุทธิ์มาทดสอบกับเคร่ืองยนตโดยไมมีโหลดพบวาไบโอ
ดีเซลจากน้ํามันมะพราวมีปริมาณเปอรเซ็นตควันดํามากกวาการใชไบ
โอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์และน้ํามันดีเซลตัวอยาง 
 
4. สรุปผลการทดลอง 
     1. ในการนําไบโอดีเซลบริสุทธิ์ที่ 100% จากน้ํามันมะพราวมาใชจํา
เปนตองรูอุณหภูมิต่ําสุดที่นํ้ามันยังเปนของเหลวพอที่จะไหลไดโดยจุด
ไหลเทของไบโอดีเซลบริสุทธิ์ที่ 100% จากน้ํามันมะพราวมีอุณหภูมิเทา
กับ 18.2 °C ซ่ึงถานําไบโอดีเซลไปใชงานในชวงอุณหภูมิที่ต่ํากวานี้
อาจเกิดปญหาน้ํามันกลายเปนไขอาจกอใหเกิดการอุดตันตรงบริเวณ
ทอทางเดินและไสกรองน้ํามันเชื้อเพลิง 
     2. ผลการทดสอบกับเครื่องยนต พบวาไบโอดีเซลจากน้ํามัน
มะพราวใหกําลังนอยกวาและมีอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงมากกวา
การใชไบโอดีเซลจากไขน้ํามันปาลมบริสุทธิ์ ในขณะที่ไบโอดีเซลจากไข
นํ้ามันปาลมบริสุทธิ์ใหคากําลังและอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงใกล
เคียงกันกับการใชนํ้ามันดีเซลปกติ โดยเม่ือผสมไบโอดีเซลในอัตราสวน
ผสมที่เพิ่มมากข้ึนมีแนวโนมทําใหอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงเพิ่มมาก
ข้ึน เม่ือพิจารณาคาควันดําที่เกิดข้ึนพบวาไบโอดีเซลจากน้ํามันมะพราว
มีเปอรเซ็นตควันดํามากกวาการใชนํ้ามันดีเซลตามปกติเล็กนอย 
      3. ผลการทดลองพบวาไบโอดีเซลจากน้ํามันมะพราวและไขน้ํามัน
ปาลมบริสุทธิ์ที่ไดจากการทดลองสามารถนํามาใชงานกับเคร่ืองยนตได
โดยไมเกิดปญหาเครื่องยนตเดินสะดุด  
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