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บทคัดยอ 
บทความนี้นําเสนอการปรับปรุงสมรรถนะ ประสิทธิ

ภาพ และสรางความสัมพันธระหวางความดันสูญเสียเทียบกับ
ความเร็วที่หนาตัดชวงทํางานของอุโมงคลมความเร็วต่ําแบบเปด  
ที่มีหนาตัดชวงทํางานขนาด 90x120 ตารางเซนติเมตร  และใช
กําลังขับโดยใชมอเตอร 3  เฟส  4 โพล ขับตรงขนาด 3.7 กิโลวัตต   
โดยออกแบบและสรางใบพั ดหน าตัดรูปแพนอากาศแบบ 
N.A.C.A.0012-B แปลนปกสี่เหลี่ยมผืนผา ความยาวคอรดคงที่ 
0.1 เมตร  รัศมีของใบพัด 0.5 เมตร  และจํานวนใบพัด 6 ใบ  เพื่อ
เปรียบเทียบกับการทํางานของใบพัดหนาตัดแบบแผน  แปลนปก
รูปสี่เหลี่ยมผืนผา  มุมพิทช 23 องศา  ความยาวคอรดคงที่ 0.18 
เมตร  รัศมีของใบพัด 0.5 เมตร  และจํานวนใบพัด 6 ใบ    โดย
แปรเปลี่ยนความเร็วรอบที่ตั้งคงที่ไวที่คาตางกัน 6 คาความเร็ว
รอบ และมุมพิทช 12  18 และ 23 องศา   จากผลการวิจัย  พบวา 
สามารถปรับปรุงประสิทธิภาพของอุโมงคลมเพิ่มจาก 15.2 % เปน 
19.0 % และความเร็วที่หนาตัดชวงทํางานเพิ่มจาก 7.17 เมตรตอ
วินาที เปน 9.36 เมตรตอวินาที ณ ที่ใบพัดหนาตัดรูปแพนอากาศ
ที่มุมพิทช 23 องศา   บริเวณพื้นที่ใชงานของอุโมงคลมมีขนาด
หนาตัด 420x720 ตารางมิลลิเมตร  โดยมีความสมํ่าเสมอของการ
กระจายความเร็วเฉลี่ยเทากับ 0.89 % แตกตางกันเพียง 0.09 %  
และความสัมพันธระหวางความดันสูญเสียเทียบกับความเร็วที่หนา
ตัดทํางานแสดงเปนสมการโพลีโนเมียลอันดับที่ 2 มีคาสัมประสิทธิ์
ความดันสูญเสียเฉลี่ยณ ตําแหนงตางๆตามลําดับดังนี้ ในชวงปรับ
สภาพการไหลเปน 0.2485  ในชวงทํางานเปน 0.3187   และใน
ชวงเปลี่ยนรูปแบบการไหลเปน 0.4882 
ABSTRACT 

The objective of this research was aimed to 
improve the performance, efficiency and the development of 

a relationship between pressure drop and velocity at test 
section of the open type low-speed wind tunnel. The wind 
tunnel has a cross-section area of 90x120 square 
centimeters directly driven by a 3 phase 3.7 kilowatt 4 pole 
motor. The experiments were conducted on N.A.C.A.0012-B 
airfoil type propeller, with non-twisted rectangular plan-view 
shape and a constant chord length of 0.10 meters. The 
propeller has a radius of 0.5 meters and consists of 6 blades. 
Experimental result was compared with a conventional flat 
plate-type propeller that has a similar rectangular plan-view 
shape and constant pitch angle of 23˚ with a constant cord 
length of 0.18 meters. The latter propeller has a radius of 0.5 
meters and 6 blades. Experiment was conducted by setting 
combination of variable parameters, i.e., 6 different rotation 
speeds and 3 pitch angles of airfoil type propeller set at 12˚  
18˚ and 23˚. The results showed that airfoil type propeller, 
offered the efficiency improvement of the wind tunnel  from 
15.2 % to 19.0 % and the maximum air velocity at the test 
section was increased from 7.17  m/s to 9.36 m/s at a 
particular fixed pitch angle of 23˚ of which the effective cross-
section area of 420 x 720 square millimeters. The 
relationship between pressure drop with respect to the air 
velocity at the test section could be represented by a second 
degree polynomial equation with coefficients of the pressure 
drop in the flow developing section, the test section and the 
transition section are 0.2485, 0.3187 and 0.4882 
respectively. 
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1. บทนํา 
อุโมงคลม เปนเครื่องมือที่ใชในการควบคุมการไหลของ

อากาศ  โดยใหอากาศท่ีทราบอุณหภูมิ  ความดัน และ ความเร็ว 
เคล่ือนท่ีผานแบบจําลอง และบังคับการไหลมีความราบเรียบมากท่ี
สุดและเกิดการไหลปนปวนนอยที่สุด  
งานวิจัยที่จะดําเนินการครั้งนี้เปนการศึกษาพัฒนาและปรับ

ปรุงประสิทธิภาพของอุโมงคลมตอจาก สัมพันธ ไชยเทพ ไดออก
แบบและสรางอุโมงคลมความเร็วต่ํา แบบเปด  ขนาด 90x120  ตา
รางเซนติเมตร โดยการออกแบบกลีบใบพัดใหมมีภาคตัดเปนรูป
แพนอากาศซึ่งคอรดและภาคตัดปกคงที่ตลอดความยาวใบพัด ไม
มีการบิด และสามารถปรับมุมพิทชไดจํานวน 3 มุมพิทช รวมถึง
ศึกษาความสูญเสียตางๆที่เกิดขึ้นภายในแตละสวนของอุโมงคลม
ซึ่งมีผลตอประสิทธิภาพของอุโมงคลม  เพื่อเปนแนวทางในการ
ออกแบบและพัฒนาอุโมงคลมความเร็วต่ํา 

 
2. ทฤษฎีท่ีเก่ียวของ 
2.1 คุณสมบัติทางอากาศพลศาสตรของปก 
คุณสมบัติทางอากาศพลศาสตรของภาคตัดปกชนิ ด 

N.A.C.A.0012-B [10] คาสัมประสิทธ์ิแรงยกและสัมประสิทธ์ิแรง
ตาน สามารถเขียนความสมัพันธกับมุมปะทะไดคือ [1] 
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2.2 ทฤษฎีเบลดอิลิเมนท (Blade Element Theory) 
ทฤษฎีเบลดอิลิเมนทจะพิจารณาสวนเล็กๆของปกที่มีความ

หนา dr ความยาวคอรด c มีอากาศไหลเขาหาดวยความเร็วลัพธ 
VR ในทิศทางที่ทํามุม ƒ   กับระนาบการหมุน มีมุมพิทช (Pitch 
Angle) ′   และมีมุมปะทะ ↵  
 

↵ = ′ - ƒ  (5) 

 
รูป 1 แสดงสวนเล็กๆของปกที่ถูกแบงตามแนวเสนคอรด มีความ
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รูป 2 แสดงความเร็วอากาศและแรงกระทําบนปก 

 
เม่ือกระจายแรงยกและแรงตานใหอยูแนวตั้งฉากและขนาน

กับระนาบการหมุน จะไดแรงลัพธที่เกิดขึ้นคือ แรงขับ dT และแรง
ในระนาบการหมุน dF ดังรูป 1 และ 2 มีความสัมพนัธดังนี ้ 

Γ ΗcdrCCVdT DLR ♣♣≥ sincos
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แรงบิด (Torque) จะเปน 

Γ ΗcrdrCCVdQ DLR ♣♣≥ cossin
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2.3 ทฤษฎีการหาประสิทธิภาพของอุโมงคลม 
การหาประสิทธิภาพของอุโมงคลมจะขึ้นอยูกับกําลังที่เปน

ประโยชนเกิดการขับเคลื่อนมวลอากาศใหไหลในชวงทํางานดวย
ความเร็วตอกําลังที่ตองปอนใหแกพัดลมที่เพลาจะไดคาประสิทธิ
ภาพกําลังพัดลม ( f♦ ) เขียนความสัมพันธไดดังนี้ [3]  
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2.4 ทฤษฎีความสูญเสียภายในอุโมงคลม 

ประสิทธิภาพของอุโมงคลมในทางปฏิบัติจะแตกตาง
จากทฤษฏี สาเหตุมาจากความสูญเสียตาง ๆ เชน แรงเสียดทาน  
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การเปลี่ยนความเร็วในการไหล การเปลี่ยนทิศทางการไหลของ
อุโมงคลม เปนตน ในการหาคาความสูญเสียที่ เกิดขึ้นภายใน
อุโมงคลมจะแยกคิดเปนสวน ๆ ในเทอมความสัมพันธระหวาง
ความดันสูญเสียกับความเร็วเฉลี่ยของอากาศที่ผานแตละสวนของ
อุโมงค เขียนความสัมพันธดังนี้ [8] 

2

2
' TV

iKp
ρ∴

χ

≥
     (10)  

การพิจารณาความสูญเสียสวนตาง ๆ ของอุโมงคลม มีราย
ละเอียดดังนี้ 

 
2.4.1  การวิเคราะหความดันสูญเสีย เน่ืองจากแรงเสียดทาน 
 ในชวงทํางาน และปรับสภาพการไหล  การวิเคราะหอุโมงค
ลมที่ใชงานอยูสมมุติวา   การไหลของอากาศภายในอโุมงคลมเปน
การไหลแบบอัดตัวไมได   ผนังเรียบ และความเร็วสมํ่าเสมอตลอด
ทั้งหนาตัดเขียนความสัมพันธไดดังนี้ [3] 
 

       2609.1 Tff Vp ≥↑∴χ                             (11) (11)  
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 2.4.2  การวิเคราะหความดันสูญเสียเน่ืองจากรังผ้ึง 

การวิเคราะหจะสมมติใหความเร็วอากาศในการไหลในชวง
ทํางานเทาความเร็วในชวงปรับสภาพการไหล และสมํ่าเสมอตลอด
ทั้งหนาตัด, และคาความขรุขระในผังของรังผึ้งอยูในชวง 0.0015 - 
0.001 มิลลิเมตรเขียนความสัมพันธไดดังนี้ [6] 
ชวงปรับสภาพการไหล, 1hpβ  
 

 Φ Γ 23
1 1095.686.5 Thh Vxp ″← Κ

Ι[β           (12) 
 

ชวงเปลี่ยนทิศทางของการไหล, 2hpβ  
          Φ Γ 24

2 1002.145.3 Thh Vxp ″← Κ

Ι[β          (13) 
 

โดยที่       Φ Γ 275Re35Re0.375λ 0.40.1
hh ΖΖ[

Κ

h  ท่ี  
และ        500Re20.2142λ 0.4

H ℑℑ[ H75  ท่ี  
 
2.4.3  การวเิคราะหความสูญเสียเนือ่งจากปากทางเขา  

ความสูญเสีย ณ ปากทางเขาแบบระฆังจะพิจารณาคาอัตรา
สวนระหวางรัศมีความโคง และเสนผานศูนยกลางของอุโมงคลม 
พบวาอุโมงคลมที่ ใชงานมีคา  hDR /  เทากับ 0.15 จะไดคา
สัมประสิทธิ์ความสูญเสียเทากับ 0.04  ความสัมพันธไดดังนี้ [2] 

 
204.0 Tb VP ≥∴χ   (14) 

 
 

2.4.4 การวิเคราะหความดันสูญเสียเน่ืองจากตะแกรงลวด 
 การวิเคราะหคาความสูญเสียตามสมการ ท่ีขนาดเมช 

(Mesh)  2  ชองตอตารางนิ้ว และเสนผานศูนยกลางของเสนลวด 
0.8  มิลลิเมตร สามารถเขียนความสัมพันธไดดังนี้ [5] 

2158.0 Tw VP ≥∴χ  (15) 
 

2.4.5  การวิเคราะหความดันสูญเสียเน่ืองจากการเปล่ียนรูป
แบบการไหล  

 การวเิคราะหคาความดันสูญเสียจะพจิารณาอัตราสวนของ
พื้นที่หนาตัดทางเขาและทางออกของจุดเปลี่ยนทิศทางการไหล 
และคามุมระหวางทางเขาและทางออก ( ) เขียนความสัมพันธได
ดังน้ี [5] 

2045.0 TVPt ≥∴χ  (16) 
  

3. วิธีการดําเนินงาน 
3.1 ตัวแปรสําหรับการทดสอบ 

ตัวแปรสําคัญที่มีผลตอประสิทธิภาพ คือ ลักษณะภาคตัดของ
ใบพัด และมุมพิทช 
3.1.1  ลักษณะภาคตัดของใบพัด 

 1.  ภาคตัดใบพัดหนาตัดแบบแผนราบซึ่งเปนใบพัดแบบ
เดิมที่อุโมงคลมใชอยู เปนใบพัดขนาดเสนผาศูนยกลาง 1,000 
มิลลิเมตร บิดเกลียว มุมพิทชโดยเฉลี่ย 23 องศาไมสามารถปรับ
มุมพิทช ความยาวคอรด 180 มิลลิเมตร  จํานวนใบพัด 6 ใบ และ
ขนาดของดุมใบพัด 270 มิลลิเมตร [3] 

 2. ภาคตัดใบพัดหนาตัดรูปแพนอากาศที่นํามาใชในงานวิจัย
นี้ คือ N.A.C.A.0012-B ความยาวคอรด 100 มิลงลิเมตร. ขนาด
เสนผาศูนยกลาง 1,000 มิลลิเมตร ขนาดดุมใบพดั 270 มิลลิเมตร 
ลักษณะกลีบใบเปนแบบสี่เหลี่ยมผืนผา ไมบิดเกลียว  

 
3.1.2  มุมพิทช 

 การประเมินหาคามุมพิทชที่ทําใหเกิดประสิทธิภาพสูงสุด
กอนทําโดยการหาประสิทธิภาพของใบพัดสูงสุดจากสมการเสน
แนวโนมโพลีโนเมียล (Polynomial) อันดับที่ 3 และ อันดับที่ 4 
ระหวางประสิทธิภาพของใบพัดกับคามุมพิทช ซึ่งไดจากการ
ประเมินหาประสิทธิภาพของใบพัดที่มุมพิทช 0 จนถึง 50 องศา 
โดยใชทฤษฎี เบลดอิลิเมนต และโปรแกรมสมรรถนะปกหมุน หา
คําตอบดวยวิธีการคํานวณแบบทําซ้ํา และวิธีหาความชันที่เปน
ศูนย  พบวาคามุมพิทชที่ความเร็วรอบ ตั้งแต 600 ถึง 1,500  รอบ
ตอนาที คามุมพิทชที่ไดอยูในชวง 16.4 - 19.1 องศา ซ่ึงมีคาเฉลี่ย
ไดเทากับ  18  องศา สําหรับสมการโพลีโนเมียลอันดับที่ 3 และคา
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มุมพิทชที่ไดอยูในชวง  10 - 12.8  องศา ซึ่งมีคาเฉลี่ยเทากับ  12  
องศาสําหรับสมการโพลีโนเมียลอันดับที่ 3 

 
 

3.2 วิธีการทดสอบ 
การทดสอบจะเปนการทดสอบหา ประสิทธิภาพการทํางาน

และความดันสูญเสียของอุโมงคลม ขอมูลจะแบงเปน 4 ชุด คือ ใบ
พัดหนาตัดแบบแผนราบ และ ใบพัดหนาตัดรูปแพนอากาศ ณ มุม
พิทช 12 18 และ 23 องศาโดยมีวิธีการทดสอบดังนี้  

3.2.1 ปรับสภาพอุโมงคลมความเร็วต่ําแบบเปด ที่ทดสอบ
ใหมีความเร็วรอบของมอเตอรคงที่ ในชวง 0-1,500 รอบตอนาที 
จํานวน 6 ความเร็วรอบ  

3.2.2 ทําการวัดการแจกแจงความเร็วบนหนาตัดชวง
ทํางานอยูหางจากชุดปรับสภาพการไหล 15 เซนติเมตร แบงพื้นที่
ภาคตัดภายในชวงทํางาน ดังรูป 3 
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รูป 3 แสดงตําแหนงการวัดการแจกแจงความเร็ว 
 

3.2.3 บันทึกผลตางความดันรวมในแตละสวนของอุโมงค
ลมความเร็วต่ําแบบเปดของชวงปรับสภาพการไหล ชวงทํางาน 
และชวงเปลี่ยนรูปแบบการไหล ตามพิกัดตาง ๆ ดังรูป 4 โดยใช
ทอพิโต-สแตติครวม กับไมโครมาโนมิเตอร 

 
   

ตําแหนงวัดความดันรวมชวงปรับสภาพการไหล 
  

  
  
  

ตําแหนงวัดความดันรวมและ
็         ทีช่วงทาํงาน 

  
  
  
  

ตําแหนงวัดความดันรวมชวงเปล่ียนรูปแบบการไหล

  

    ทิศทางลม


ทิศทางลม

 
รูป 4 แสดงตําแหนงของอุโมงคลมในการวัดความดันรวม 
 

3.2.4 ทําการบันทึกแรงบิดของมอเตอร  อุณหภูมิ และ
ความดันบรรยากาศ กอนและหลังการทดสอบ  

 
4.    ผลการทดสอบ 
4.1  ผลการทดสอบสมรรถนะการทํางานของอุโมงคลม 

เม่ือนําผลการทดสอบสมรรถนะการทํางานของอุโมงคลมมา 
สรางกราฟเปรียบเทียบระหวางกําลังงานที่ปอนใหกับอุโมงคลม 
และประสิทธิภาพของอุโมงคลม กับความเร็วที่หนาตัดชวงทํางาน
ของอุโมงคลม ดังแสดงในรูป 5 พบวาความสัมพันธระหวางกําลัง
งานที่ปอนใหกับอุโมงคลมแปรผันตามความเร็วที่หนาตัดชวงมี
ลักษณะเปนแบบโพลีโนเมียลอันดับที่ 3 โดยใบพัดหนาตัดรูปแพน
อากาศที่มุมพิทช 18 และ 23 องศาจะใชกําลังงานที่ปอนใหกับ
อุโมงคลมนอยกวาใบพัดหนาตัดแบบนที่ มุมพิทช 23 องศา ที่
ความเร็วต่ํากวา 3.2 เมตรตอวินาที และในสวนของใบพัดหนาตัด
รูปแพนอากาศที่มุมพิทช 12 องศา จะใชกําลังงานที่ปอนใหกับ
อุโมงคลมมากกวากวาใบพัดหนาตัดแบบแผนที่มุมพิทช 23 องศา 
ที่ความเร็วตั้งแต 3.2 เมตรตอวินาที ลักษณะแนวโนมของความเร็ว
มีคาแตกตางกันมากขึ้นที่ความเร็วที่หนาตัดชวงทํางานสูงขึ้น คือ
ตั้งแต 4 เมตรตอวินาที และมีแนวโนมใกลเคียงกันที่ความเร็วต่ํา 
คือในชวงความเร็วตั้งแต 0 – 4 เมตรตอวินาที   
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ใบพัดแบบแผน
มุมพิทช 23 องศา

ใบพัดรูปแพนอากาศ 
มุมพิทช 12 องศา 

ใบพัดรูปแพน
อากาศมมุพิทช 18 

ใบพัดรูปแพน
อากาศมมุพิทช 23 

ใบพัดรูปแพน 
อากาศมมุพิทช  23  

กราฟแสดงประสทิธิภาพของอุโมงคลม 

 
รูป 5 แสดงแนวโนมความสัมพันธระหวางความเร็วที่หนาตัดชวง

ทํางานกับกําลังงานและประสิทธิภาพ 
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ความสัมพันธของประสิทธิภาพของอุโมงคลมแปรผันตาม
ความเร็วที่หนาตัดชวงทํางานของอุโมงคลมมีลักษณะเปนแบบโพลี
โนเมียลอันดับที่ 2       โดยประสิทธิภาพของอุโมงคลมที่ใชใบพัด
หนาตัดรูปแพนอากาศมีประสิทธิภาพเฉลี่ย เทากับ 16.11% 18.16 
% 19.00 % ที่มุมพิทช 12  18 และ 23 องศา สูงกวาที่ใชใบพัด
หนาตัดแบบแผนเรียบซึ่งมีคาเทากับ 15.24 %  สําหรับที่มุมพิทช  
12  องศา มีประสิทธิภาพของอุโมงคลมสูงกวาแบบแผนเรียบใน
ชวงความเร็ว  3.2 m/s และจะมีประสิท ธิภาพนอยกวา เม่ือ
ความเร็วสูงกวา  3.2 m/s   
ความเร็วที่หนาตัดชวงทํางานใบพัดหนาตัดรูปแพนอากาศที่

มุมพิทช 18 และ 23 องศา สามารถทําความเร็วได 8.08 และ 9.36 
m/s ที่ความเร็วรอบ 1,470 รอบตอนาทีและ 1,453 รอบตอนาทีซึ่ง
สูงกวาใบพัดหนาตัดแบบแผนที่ทําความเร็วลมสูงสุดเพียง 7.18 
m/s ณ ความเร็วรอบสูงสุดเพียง 729 รอบตอนาที แตสําหรับใบ
พัดหนาตัดรูปแพนอากาศที่มุมพิทช 12 องศามีความเร็วสูงสุดเทา
กับ 5.70 m/s ซึ่งมีคาต่ํากวาใบพัดหนาตัดแบบแผน 

 
4.2 ผลความสมํ่าเสมอการกระจายความเร็วในอุโมงคลม 
จากการเปรียบเทียบผลการทดสอบและการวิเคราะหการ

กระจายความเร็วในอุโมงคลม พบวา ความเร็วอากาศ ณ หนาตัด
ทํางานของอุโมงคลมที่ใชใบพัดแบบแผน มีคาความไมสมํ่าเสมอ
เฉล่ียใกลเคียงมากกับท่ีใชใบพัดแบบแพนอากาศ โดยมีความแตก
ตางกันเพียง 0.09 % ดังรูป 6 ซึ่งหมายความวาหลังการปรับปรุง
ประสิทธิภาพอุโมงคลม มีความสมํ่าเสมอของความเร็วอากาศที่
กระจายบนหนาตัดทํางานเหมือนเดิม 
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ใบพัดแบบแผน,มุมพิทช 23 องศา ใบพัดหนาตัดรูปแพนอากาศ,มุมพิทช 12 องศา

ใบพัดหนาตัดรูปแพนอากาศ,มุมพิทช 18 องศา ใบพัดหนาตัดรูปแพนอากาศ,มุมพิทช 23 องศา

คาเฉลี่ย Non-Uniformity ใบพัดหนาตัดรูปแพนอากาศ  0.88 %

คาเฉลี่ย Non-Uniformity ใบพัดแบบแผน 0.79 %

 
รูป 6 แสดงความไมสมํ่าเสมอ ท่ีความเร็วเฉล่ียตางๆ  
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รูป 7 แสดงขอบเขตพื้นที่ใชงานบนหนาตัดทํางานของอุโมงคลม 

 
จากผลการวิเคราะหการกระจายความเร็วอากาศในอโุมงคลม

แสดงใหเห็นวาพื้นที่ที่สามารถใชงานไดบนหนาตัดทํางานมีขนาด 
420 x 720 ตารางมิลลิเมตร โดยมีขอบเขตหางจากผนังดานบน 
และดานลาง 190 มิลลิเมตร และหางจากผนังดานซายและดานขวา 
240 มิลลิเมตรดังรูป 7  

 
4.3 ผลการทดสอบความดันสูญเสียภายในอุโมงคลม 
จากผลการทดสอบพบวา คาสัมประสิทธิ์ของการตัดสินใจ

สวนใหญอยูในชวง  0.96 – 0.98 โดยแนวโนมของสัมประสิทธิ์สม
การแนวโนมในสมการมีคาสูงขึ้น ในแตละชวงของอุโมงคลมตาม
ลําดับ โดยเฉพาะในชวงปรบัสภาพการไหล และชวงทํางานของ
อุโมงคลมจะมีคาความแตกตางมาก ตั้งแต  0.0941 – 1.661 และ 
0.1387 – 0.2055  แตในชวงเปลี่ยนรูปแบบการไหลมีคาความแตก
ตางใกลเคียงกัน คือ 0.2618 – 0.2816 และที่คาความเร็วที่หนาตัด
ชวงทํางานสูงขึ้นก็มีแนวโนมทําใหคาความดันสูญเสียเพิ่มขึ้น ใน
ลักษณะสมการโพลีโนเมียลอันดับที่ 2 เทียบกับความเร็ว เปนดังน้ี 
 
ชวงปรับสภาพการไหล         99.0,1398.0 22

1 ∴∴χ RVP T  
 
ชวงทํางาน 99.0,1793.0 22

2 [[β RVP T  
 
ชวงเปลี่ยนรูปแบบการไหล    99.0,2746.0 22

3 [[β RVP T  
 
เม่ือนําผลที่ไดจากการทดสอบและทางทฤษฎีมาเปรียบเทียบ

ดังรูป 8 พบวาคาความดันสูญเสียที่ไดจากการทดสอบจะมีคามาก
กวาความดันสูญเสียที่ไดจากการคํานวณทางทฤษฎี โดยคาความ
ดันสูญเสียในชวงเปลี่ยนรูปแบบการไหลใกลเคียงกับทฤษฎีมากที่
สุด และ คาสัมประสิทธ์ิความดันสูญเสียที่ไดจากการทดสอบเทียบ
กับท่ีไดจากการคํานวณทางทฤษฎี พบวาคาความแตกตางกนัมาก
ที่สุดอยูในชวงทํางานซึ่งเทากับ0.075 และมีคาความแตกตางนอย
ที่สุด อยูในชวงเปลี่ยนรูปแบบการไหลเทากับ 0.022 และในชวง
ปรับสภาพการไหลเทากับ 0.062 
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 ดังนั้นในการปรับคาสมการทางคณิตศาสตรทางทฤษฎีที่
แสดงความสัมพันธระหวางความดันสูญเสียและความเร็วที่หนาตัด
ชวงทํางานทางทฤษฎีเทากับคาในทางปฎิบัติหรือจากผลการ
ทดสอบโดยการปรับแกคาสัมประสิทธ์ิความดันสูญเสีย สามารถ
เขียนความสัมพันธไดดังนี้ 

 
ชวงปรับสภาพการไหล        2

11 062.0 THB VPPP ΙβΙβ[β  
 
ชวงทํางาน            2

12 075.0 TfHB VPPPP ΙβΙβΙβ[β  
 
ชวงเปลี่ยนรูปแบบการไหล 

2
213 022.0 TWHHB VPPPPPP ΙβΙβΙβΙβΙβ[β  
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ชวงปรับสภาพการไหลจากการ

 
รูป 8 แนวโนมเปรียบเทียบคาความดันสูญเสียจากการทดลองกับ

จากการทํางาน  
 

    เม่ือพิจารณาคาสัมประสิทธ์ิความสูญเสียในแตละสวนของ
อุโมงคตั้งแตปากทางเขาแบบระฆังจนถึงทางออกของชุดเปลี่ยนรูป
แบบการไหล  โดยแบงออกเปน 3 ชวง คือ  ชวงปรับสภาพการ
ไหลเทากับ 0.2485 คิดเปน 50.9 %  ชวงทํางานเทากับ 0.07 คิด
เปน 14.3  %    และชวงเปลี่ยนรูปแบบการไหลเทากับ 0.17 คิด
เปน 34.8 %     
 
5.  สรุปผลและขอเสนอแนะ 
5.1  ผลของสมรรถนะการทาํงานของอุโมงคลม 
ความสัมพันธระหวางกําลังงานที่ปอนใหกับอุโมงคลมแปรผัน

ตามความเร็วที่หนาตัดชวงทํางานของอุโมงคลมมีลักษณะเปนแบบ
โพลีโนเมียลอันดับที่ 3 โดยใบพัดหนาตัดรูปแพนอากาศที่มุมพิทช 
18 และ 23 องศาใชกําลังงานที่ปอนใหกับอุโมงคคลมต่ํากวาใบพัด
หนาตัดแบบแผนที่มุมพิทช 23 องศา และใบพัดหนาตัดรูปแพน
อากาศท่ีมุมพิทช 12 องศา จะใชกําลังงานที่ปอนใหกับอุโมงคลม
สูงกวา ที่ความเร็วมากกวา 3.2 m/s 

ความสัมพันธของประสิทธิภาพของอุโมงคลมแปรผันตาม
ความเร็วที่หนาตัดชวงทํางานของอุโมงคลมมีลักษณะเปนแบบโพลี

โนเมียลอันดับที่ 2       โดยประสิทธิภาพเฉลี่ยสูงสุดที่ใบพัดหนา
ตัดรูปแพนอากาศมุมพิทช 23 องศาเทากับ 19.00 % สูงกวาที่ใช
ใบพัดหนาตัดแบบแผนซ่ึงมีคาเทากับ 15.24 %  

ความเร็วที่หนาตัดชวงทํางานใบพัดหนาตัดรูปแพนอากาศที่
มุมพิทช 18 และ 23 องศามีคาสูงกวาใบพัดหนาตัดแบบแผน และ
มุมพิทช 12 องศามีความเร็วต่ํากวาใบพัดหนาตัดแบบแผน 
ความเร็วเฉลี่ยสูงสุดที่ใบพัดหนาตัดรูปแพนอากาศมุมพิทช 23 
องศาเทากับ 9.36 m/s สูงกวาที่ใชใบพัดหนาตัดแบบแผนซึ่งมีคา
เทากับ 7.18 m/s  
 
5.2 ผลของการกระจายความเร็ว และพ้ืนท่ีใชงานของอุโมงค
ลม 
การกระจายความเร็วในอุโมงคลม ณ หนาตัดใชงานพบวา 

ความเร็วอากาศ ณ หนาตัดทํางานของอุโมงคลมที่ใชใบพัดหนาตัด
แบบแผน มีคาความไมสมํ่าเสมอเทากับ 0.79 % และใบพัดหนาตัด
แบบรปูแพนอากาศมีคา เทากับ 0.88 % แตกตางกันเพียง 0.09 % 
และมีพื้นที่ใชงานขนาด 420 x 720 ตารางมิลลิเมตร หางจากผนัง
ดานบนและลาง 190 มิลลิเมตร และผนังดานซายและขวา 240 
มิลลิเมตร 
 
5.3 ผลของความดันสูญเสีย และความเร็วที่หนาตัดชวง
ทํางาน 
ความสัมพันธระหวางความดันสูญเสียของอุโมงคลมแปรผัน

ตามความเร็วที่หนาตัดชวงทํางานของอุโมงคลมมีลักษณะเปนแบบ
โพลีโนเมียลอันดับที่ 2     โดยมีคาสัมประสิทธิ์ความดันสูญเสีย ดัง
นี้ ชวงปรับสภาพการไหลเทากับ  0.2485 ชวงทํางานเทากับ 
0.3187 และชวงเปลี่ยนรูปแบบการไหลเทากับ 0.4882  
 
6. อักษรยอและสัญลักษณ 

DC  สัมประสิทธิ์แรงตาน 
LC  สัมประสิทธิ์แรงยก 

c   ความยาวคอรด (m) 
hD   เสนผาศูนยกลางเทียบเทาของอุโมงคลม  (m)  

dF   แรงในสวนเล็กๆระนาบการหมุน (N) 

iK  สัมประสิทธิ์ความสูญเสียแตละสวนของอุโมงคลม 
dL  แรงยกในสวนเล็กๆของใบพัด (N) 
dQ  แรงบิดที่เกิดขึ้นกับสวนเล็กๆของใบพัด(N.m) 

aP  พลังงานจลนของมวลอากาศ (kW) 
sP  กําลังที่ตองปอนใหแกพัดลมที่เพลา (kW) 

dr  ความหนาของสวนเล็กๆของปกที่พิจารณา(m) 
dT  แรงขับในสวนเล็กๆของปก (N.m) 

iV    ความเร็วเฉลี่ยที่ผานแตละสวนของอุโมงคลม (m/s) 
TV  ความเร็วอากาศที่หนาตัดทํางานของอุโมงคลม (m/s) 

ϒ  มุมปะทะ (degree) 
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∝  มุมที่วัดระหวางระนาบการหมุนกับเสนแรงยกเปนศูนย 
(degree) 

≠  มุมที่ความเร็วลัพธกระทํากับระนาบการหมุน (degree) 
f♦  ประสิทธิภาพกําลังพัดลม (%) 

bpβ   ความดันสูญเสียท่ีปากทางเขาแบบระฆัง (Pa) 

fpυ  ความดันสูญเสียเน่ืองจากแรงเสียดทาน (Pa) 

hpβ  ความดันสูญเสียในรังผึ้ง (Pa) 

1hpβ  ความดันสูญเสียในรังผึ้งที่ชวงปรับสภาพการไหล (Pa) 

2hpχ  ความดันสูญเสียในรังผึ้งที่ชวงเปลี่ยนรูปแบบการไหล (Pa) 

tpχ    ความดันสูญเสียที่ชุดเปลี่ยนรูปแบบการไหล   (Pa) 

wpυ    ความดันสูญเสียเนื่องจากตะแกรงลวด (Pa) 

1pυ     ความดันสูญเสียในชวงปรับสภาพการไหล   (Pa) 

2p′     ความดันสูญเสียในชวงทํางาน (Pa) 

3pβ     ความดันสูญเสียในชวงเปลี่ยนรูปแบบการไหล  (Pa) 
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