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บทคัดยอ 
 หลังการศึกษารถไฟฟาในแตละชนิด เพื่อนํามาใชรวมกับพลังงาน
แสงอาทิตยใหเปนประโยชน รถกอลฟไฟฟาขนาดบรรทุก ผูโดยสาร 4 
ที่น่ัง จึงถูกสรางข้ึนเพื่อทดสอบบนถนน สําหรับหาประสิทธิภาพของ
รถไฟฟา ซ่ึงเปนเปาหมายในการศึกษา 
 พลังงานที่ถูกจายมาจากแบตเตอรี่ ไปยังมอเตอร สามารถวัดคา
พลังงานไดดวยมิเตอรวัดกําลังไฟฟากระแสตรง และงานทีท่ําได
คํานวณไดจากแรงตานการเคลื่อนที่และระยะทางการเคลื่อนที่รวม ซ่ึง
ไดทําการทดสอบรถกอลฟไฟฟา ดวยการทดสอบที่ความเร็วคงที่ การ
ทดสอบอัตราเรง และ การทดสอบระยะทางการเคลื่อนที่รวมตอการ
ชารจหน่ึงครั้ง บนถนนภายในมหาวิทยาลัย โดยสามารถหาคา
ประสิทธิภาพของรถไฟฟา ไดจากการทดสอบที่ความเร็วคงที่ ซ่ึง
คํานวณจากพลังงานที่ใชและงานที่ทาํได ผลสรุปที่ไดน้ี แสดงถึง 
คุณลักษณะของรถกอลฟไฟฟาที่สรางข้ึน และชี้ใหเห็นถึงจุดสําคัญใน
การปรับปรุงตอไป 
 
Abstract  

We study several types of electric vehicles as the solar 
energy utilization. An electric golf car, rated 4passengers, is 
made by ourselves and tested on a road to study affecting factors 
to the performance. Those are carried out for the educational 
experience. 

Supplied energy from battery to motor was measured by DC 
watt meter, and worked energy was estimated by running 
resistant force and running distance. Constant speed test, 
acceleration test and full-charged running distance test were 
carried out on a road inside the university, In the constant speed 
test, the running efficiency of the car was calculated using the 

supplied and worked energies. From the results, the characteristic 
of the electric golf car was clarified. Also significant points to be 
improved were suggested. 
 
Keywords : พลังงานแสงอาทิตย, รถกอลฟไฟฟา, การทดสอบ
สมรรถนะ, มิเตอรวัดกําลังไฟฟากระแสตรง 
 
1. บทนํา 

ภาวะโลกรอนเปนปญหาของทั่วโลก เพื่อปองกันไมใหเกิดภาวะ
โลกรอน จึงไดมีศึกษาการใชประโยชนจากพลังงานแสงอาทิตยและ
พลังงานชีวมวล ซ่ึงเปนพลงังานทดแทนสะอาดที่มีอยูในโลก ในประเทศ
ไทย โดยเฉพาะในพื้นที่ภาคอีสาน ทองฟาโปรง มีแสงแดดเปนประจํา
ทุกวัน เหมาะสําหรับการนําพลังงานแสงอาทิตยมาใชใหเปนประโยชน  
ดังน้ันจึงไดทําการทดสอบ เพื่อพัฒนารถไฟฟาชนิดตางๆ ไดแก 
รถจักรยาน มอเตอรไซด และรถกอลฟ โดยสมมุติใหพลังงานไฟฟาถูก
จายมาจากแผงโซลาเซลล ในรายงานฉบับน้ี เปนรายงานการทดสอบ 
เฉพาะรถกอลฟไฟฟาที่ประดิษฐข้ึนเอง  ซ่ึงเปนหน่ึงในรถไฟฟาชนิด
ตางๆ ที่ไดทําการทดสอบ แมวารถกอลฟคันน้ีไมไดติดตั้งแผงโซลา
เซลล แตอยางไรกต็ามก็ไดมีการเตรียมการติดตั้งและทดสอบกับแผงโซ
ลาเซลล รถกอลฟไฟฟามีนํ้าหนัก 160 กิโลกรัม ใชมอเตอรกระแสตรง
ขนาด 750 วัตต แรงดันไฟฟา 36 โวลต ตามลําดับ และบรรทุกได 4 
คน ในการทดสอบหาสมรรถนะ ไดพิจารณาจากคาพลังงานไฟฟาที่จาย
เขามอเตอรไฟฟาซึ่งสามารถวัดไดดวยเครื่องวัดกําลงัไฟฟากระแสตรง 
และพลังงานที่ไดจากการคํานวณระหวางน้ําหนักรถและระยะทางการ
เคลื่อนที่ ซ่ึงคาที่ไดจะนํามาใชเปนเกณฑ เพื่อพิจารณาปรับปรุง
รถไฟฟาใหมีประสิทธภิาพสูง รวมทั้งทดสอบระยะทางการเคลื่อนที่รวม 
อัตราความเรง และพลังงานเชื้อเพลิงที่ประหยัดไดเม่ือนําพลังงาน
แสงอาทิตยมาใชใหเปนประโยชน 



 
 

2. คุณลักษณะของรถกอลฟไฟฟาท่ีถูกทดสอบ 
 รูปรางภายนอกและคุณลักษณะของรถกอลฟไฟฟาที่ถูกสรางข้ึนน้ี 
แสดงไวในรูปที่ 1 และตารางที่ 1 ตามลําดับ โดยสวนประกอบของรถ
กอลฟ ตัวโครงทําจากเหล็กกลองขนาด 20 x 30 มม. ตัวถังดานหนาทํา
ดวยไฟเบอรกลาส และดานขางทําจากพลาสติกแข็ง การบังคับเดินหนา 
และถอยหลงั ใชสวิตซสลับอยางงาย มอเตอรระบายความรอนดวยพัด
ลมขนาดเล็กจะทํางานเมื่อมอเตอรมีความรอนสูง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1 รถกอลฟไฟฟาที่ใชในการทดสอบ 
 
ตารางที่ 1 คุณลักษณะของรถกอลฟไฟฟาที่ทําการทดสอบ 

Length (mm.) 2300 
Width (mm.) 1130 

Dimension 

Height (mm.) 1700 
Size 3.5-10 Tire 
Air Pressure (MPa.abs) 0.32 

Weight Vehicle weight (kg) 160 
Passenger Persons 4 

Type DC 
Output (W) 750/36V 

Motor 

Rated speed (rpm) 2500 
Type Lead 
Capacity 12V20Ah 
Number 3 

Battery 

Total voltage (V) 36 
Output voltage (V) Rated 36 Charger 
Floating charger voltage (V) 41.5±0.3 

 
 แบตเตอร่ีจํานวน 3 ลูก และมอเตอรกระแสตรง ถูกติดตั้งไว
บริเวณดานหลังบนโครงของรถ ดังแสดงในรูปที่ 2  ซ่ึงกําลังขับของ
มอเตอรจะถูกสงไปยังลอหลงั โดยใชโซสงกําลัง ผานการทดรอบจาก
ระบบเกียร ในอัตราสวน 2 ตอ 15  
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 2 ระบบสงกําลัง 
 
3. ขั้นตอนการทดสอบ  
 อุปกรณและมิเตอรสําหรับการวัดคาตางๆ ไดถูกประกอบและ
ติดตั้งในบริเวณดานหนาคนขับ ดังแสดงในรูปที่ 3  
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 3 อุปกรณและมิเตอรวัด 
 
 คากระแสไฟฟา (Current) แรงดันไฟฟา (Voltage) กําลังไฟฟา 
(Electric Power) และ กระแสไฟฟา-ชั่วโมงสะสม (Accumulated 
ampere-hour) จากแบตเตอรี่ไปยังมอเตอร สามารถวัดคาเหลานี้ได
ดวยมิเตอรวัดกําลังไฟฟากระแสตรง(DC watt meter) คุณสมบัติของ
มิเตอรน้ีแสดงไวในตารางที่ 2 
 
ตารางที่ 2 มิเตอรวัดกําลังไฟฟากระแสตรง 

Tahmazo (DC watt meter)  
Parameter Range 

Voltage 3.3 – 50 V 
Current 70 A ( Max. 100A) 
Power 0 – 5000 W 
Amp-hour 6000 mAH 



 
 

กําลังไฟฟาที่มอเอตรใชในการขับจึงวัดไดจากผลคูณระหวาง
กระแสไฟฟา-ชั่วโมงสะสมกับแรงดันไฟฟาเฉลี่ยที่วัดไดระหวางทําการ
วัด สวนอัตราความเร็วและระยะทางการเคลื่อนที่ของรถกอลฟไฟฟา
สามารถวัดไดดวยอุปกรณ Echo F1 ซ่ึงเปนอุปกรณทีนิ่ยมใชกันในการ
แขงขันรถประหยัดพลังงาน สําหรับเวลาการเคลื่อนที่จะใชนาฬิกาจับ
เวลา ซ่ึงติดไวในตําแหนงใกลเคยีงกนั ดังน้ันในการทดสอบจริง มิเตอร
ตางๆ ซ่ึงไดแสดงไวในรูปที่ 3 จะถูกบันทึกดวยกลองวีดีโอ แลวนํา
ขอมูลตัวเลขจากจอมอนิเตอร มาบันทึกคาทุกชวงเวลา 1 วินาที ซ่ึงจะ
เปนขอมูลในการวิเคราะหตอไป ดวยวิธีดังกลาว จะสามารถทําใหได
คาที่ถูกตองและแมนยําตามวัตถุประสงค  

โดยทําการทดลองทั้งหมดบนถนนภายในมหาวิทยาลยั  
3.1 การทดสอบที่ความเร็วคงท่ี 
 เลือกถนนที่ใชในการทดสอบ เปนทางตรงและราบเรียบ มี
ระยะทางยาว 100-200 เมตร แลวทําการทดลองขับ ไป-กลับ 3 รอบ 
รวม 6 คร้ัง ดวยความเร็วคงที่ ไดแก 5 และ 10 km/h จากความเร็ว
สูงสุด 15 km/h (เปนคาที่ไดจากการทดสอบหาอัตราเรง) มีผูโดยสาร 2 
คน คือ คนขับ และ ผูควบคุมกลองวีดีโอ 
3.2 การทดสอบอัตราเรง 
 เลือกถนนที่ใชในการทดสอบ เปนทางตรงและราบเรียบ แลัวทํา
การทดสอบ เร่ิมตนจากหยุดน่ิง และหยุดเม่ือมีความเร็วสูงสุดคงที่ โดย
การกดคันเรงสุดตลอดการทดสอบ มีผูโดยสาร 2 คน คือ คนขับ และ ผู
ควบคุมกลองวีดีโอ 
3.3 การทดสอบระยะทางการเคลื่อนท่ีรวมตอการชารจหนึ่งคร้ัง 
 ทําการชารจแบตเตอร่ีจนเต็ม (สังเกตจากคาแรงดนัไฟฟาคงที่) 
หลังจากนั้นเร่ิมทดสอบรถ จนกระทั่งรถไมสามารถเคลื่อนที่ตอไปได ซ่ึง
จะทําการเคลื่อนที่ที่ความเร็วคงที่ 2 ระดับ คือ ความเร็วสูง และ 
ความเร็วต่ํา บนถนนรอบมหาวิทยาลัย เปนระยะทาง 1 กิโลเมตรตอ
รอบ   
 
4. ผลการทดสอบ 
 สภาพอากาศในวันทดสอบ ทองฟาโปรงใส มีอุณหภูมิ 30 – 35 oC  
4.1 ผลการทดสอบที่ความเร็วคงท่ี 
 การทดสอบที่ความเร็วคงที่ กระทําหลังจากการทดสอบหาอัตรา
เรง ที่ความเร็ว 10 km/h และ 5 km/h  
 กอนทําการทดสอบ ไดทําการหาคา สัมประสิทธิแรงตานการหมุน
ของลอ(the rolling resistant coefficient) บนถนนทดสอบ โดยวัดคา 
แรงดึงจากตาชั่งสปริง (Spring typed force gauge) ซ่ึงผานการสอบ
เทียบวัด ดวยลูกตุมนํ้าหนัก  พบวา มีคาเทากับ 4.4 – 4.6 kg ดังน้ันสัม
ประสิทธิแรงตานการหมุนของลอมีคาประมาณ 0.028 เปนคาที่นํามาใช
คํานวนหาคางานที่ทําไดจากรถคันน้ี สําหรับการวัดคาสัมประสิทธิบน
พื้นเรียบภายในอาคาร จะมีคาเทากับ 0.026  
 ผลการทดสอบคาคุณสมบัติตางๆ ที่ทําการวัด แสดงได ดังรูปที่ 4 
พบวา เม่ือความเร็วของรถคงที่ แรงดันไฟฟาและกระแสไฟฟา จะคงที่
ตามแตในขณะที่ความเร็วเพิ่มข้ึนเพื่อรักษาระดับความเร็ว กระแสไฟฟา
จะเพ่ิมข้ึนตาม โดยที่แรงดันไฟฟาลดลงเล็กนอย ในสวนของกําลัง
มอเตอรที่ใช เปนสัดสวนโดยตรงกับกระแสไฟฟาและสัมพันธกับ

ความเร็ว และคากระแสไฟฟา-ชั่วโมงสะสม ใชสําหรับคํานวนหาคาการ
ใชพลังงานจากแบตเตอรี่ไปมอเตอร ดวยการคูณกับคาเฉลีย่
แรงดันไฟฟา 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4 ผลการทดสอบรถกอลฟไฟฟา 
 
 สําหรับความสัมพันธระหวางกําลังทีใ่ช กับระยะทางในแตละการ
ทดสอบ 6 คร้ัง ที่ความเร็ว 5 km/h แสดงไดดังรูปที่ 5 ซ่ึงแสดงใหเห็น
การกระจายของขอมูล ยกเวนในการทดสอบครั้งที่ 2 และ 5 ที่
กําลังไฟฟาคงที่  
 ดังน้ัน การหาคาพลังงานที่ใช และงานที่ทําไดเพือ่คํานวนหา
สมรรถนะของรถกอลฟไฟฟา หาไดจากสมการดังน้ี 
  
 Supplied Energy  =  V x Acc. /1000  (1) 
 
 Worked Energy  =  RRF x S  (2) 
  
 Running efficiency  = (Worked Energy x 100) /  (3) 
 Supplied Energy 
  
 เม่ือ   V  = แรงดันไฟฟาเฉลี่ย ; volt 
   Acc  = กระแสไฟฟา-ชั่วโมงสะสม ; mAH 
   RRF = แรงตานการเคลื่อนที่ของลอ ; N 
   S =  ระยะการเคลื่อนที่ , m 
 
 ผลที่ไดจากการคํานวน แสดงในตารางที่ 3 และ 4 โดยนํ้าหนักรถ
รวมกับผูโดยสาร 2 คน มีคาเทากับ 3008 N และแรงตานการเคลื่อนที่
พิจารณาเฉพาะในสวนของแรงตานการเคลื่อนที่ของลอเทานั้น ไมคิด
รวมแรงตานการเคลื่อนที่ของอากาศเพราะทดสอบที่ความเร็วต่ํา  
 ในตารางที่ 3 การทดสองครั้งที่ 1 ไมสามารถนํามาพิจารณาวาเปน
ประสิทธิภาพที่สูงได เพราะมีการสูญเสียนอย เปนผลมาจากการที่ยาง
ลอมีความรอนมาจากการทดสอบอัตราเรงกอนหนานี้ สวนการทดสอบ
ที่ 3 และ 5 ไมสามารถอานคาไดเน่ืองจาก มีแสงสะทอนจากหนาปด
มิเตอร  
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รูปที่ 5 กําลังไฟฟาขณะทําการทดสอบ (5 km/h) 
 

 กําลังไฟฟาเฉลี่ยและประสิทธิภาพของรถ สามารถแสดงไดดังรูปที่ 
6 ซ่ึงพบวา ประสิทธิภาพโดยเฉลีย่ของรถที่ความเร็ว 5 km/h และ 10 
km/h มีคาเทากับ 44% และ 57% ตามลําดับ น้ันแสดงใหเห็นวาแรง
ตานการเคลื่อนที่ทีเ่กิดข้ึนบนถนน ข้ึนอยูกับความเร็วของรถดวย ซ่ึง
การหาคาแรงตานการเคลื่อนที่ที่ถูกตองทําไดยาก แตอยางไรก็ตาม 
การเลี้ยวของรถ การปรับปรุงประสิทธิภาพ สามารถตรวจสอบไดดวย
ขอมูลเหลานี ้
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 6 ประสิทธิภาพของรถกอลฟไฟฟา 
 
 
4.2 การทดสอบอัตราเรง 
 ในการทดสอบอัตราเรงกระทํา 2 คร้ัง คร้ังแรกเพื่ออุนเคร่ือง และ
กระทําการวัดคาในการทดสอบครั้งที่ 2 ไดผลสรุบดังแสดงในรูปที่ 7 
และ รูปที่ 8 ซ่ึงจะเห็นไดวา แรงดันไฟฟาคงที่ตลอดการทดสอบ 
 กําลังไฟฟาสูงสุดที่ใช เทากับ 600 W ภายในเวลา 20 วินาที ซ่ึง
ต่ํากวา ขนาดของมอเตอรที่ 750 W เน่ืองจาก แรงดันไฟฟาที่จายมายัง
มอเตอรต่ํากวา 36 โวลต ดงแสดงในรูปที่ 7  
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 7 ผลทดสอบอัตราเรง 
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ตารางที่ 3  
 

No 
Ave. speed 

(km/h) 
Running 

time 
(s) 

Running 
distance 

(m) 

Ave. 
voltage 

(V) 

Ave. 
power 
(W) 

Standard 
deviation 

(W) 

Accumulated 
mAH 
(mAh) 

Supplied 
energy 

(kJ) 

Worked 
work 
(kJ) 

Running 
efficiency 

(%) 
1 10.2 21.2 60.2 30.2 351 67.4 62 6.742 5.070 75.2 
2 10.5 22.6 65.5 29.7 426 123.1 87 9.305 5.518 59.3 
3 NG          
4 10.5 20.7 60.2 29.5 465 115.3 86 9.136 5.077 55.6 
5 NG          
6 10.1 23.7 66 29.6 417 70.9 93 9.912 5.558 56.1 

 
ตารางที่ 4  

 
No 

Ave. speed 
(km/h) 

Running 
time 
(s) 

Running 
distance 

(m) 

Ave. 
voltage 

(V) 

Ave. 
power 
(W) 

Standard 
deviation 

(W) 

Accumulated 
mAH 
(mAh) 

Supplied 
energy 

(kJ) 

Worked 
energy 

(kJ) 

Running 
efficiency 

(%) 
1 5.1 24.5 34.9 30.2 313 88.7 73 7.927 2.944 37.1 
2 5.2 20.1 31.4 30.4 272 10.7 51 5.575 2.649 47.5 
3 5.3 42 61.3 30.4 253 56.9 94 10.280 5.162 50.2 
4 5.7 36 66.3 301 302 78.6 109 11.809 5.583 47.3 
5 5.2 21 30.6 29.8 313 38.6 60 6.433 2.576 40.0 
6 5.2 41 59.0 29.7 315 98.4 115 12.297 4.9725 40.4 

 
 หลังจากกําลังไฟฟาข้ึนไปสูงสุดแลว กําลังไฟฟาจะเริ่มตกลงมา 
และเขาสูสภาวะสมดุล ซ่ึงพิจารณาไดวาเกิดจาก กําลังไฟฟาที่ต่ําลง
เน่ืองจากพลังงานจากแบตเตอรี่ลดลงอยางรวดเร็ว และกําลังของ
มอเตอรลดลงเนื่องจากความรอนที่เกิดข้ึนเอง และแรงตานการเคลื่อนที่
ลดลงเนื่องจากมีความรอนที่ยาง โดยสุดทายรถกอลฟไฟฟามีความเร็ว
สูงสุดที่ 15.4 km/h 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 8 อัตราเรง (กําลังไฟฟา – กระแสไฟฟา-ชั่วโมงสะสม) 
 
4.3 การทดสอบระยะทางการเคลื่อนท่ีรวมตอการชารจหนึ่งคร้ัง  
 การทดสอบนี้ ใชผูขับข่ีเพียงคนเดียว โดยตารางที่ 5 แสดงผลสรุป
การทดสอบ พบวาสามารถเคลื่อนที่ไดระยะทาง 4.02 km ดวยความเร็ว
เฉลี่ย 8.2 km/h และเม่ือพิจารณากระแสไฟฟาเฉลี่ยที่การทดสอบความ

เรวคงที่ จะมีการใชกระแสไฟฟามากกวา 12 A ซ่ึงเกินกวา
ความสามารถของแบตเตอรี่เล็กนอย และเม่ือแบตเตอรี่ถูกใชใน
กระแสไฟในระดับที่มาก จะทําใหประสิทธิภาพของแบเตอรี่ลดลง ดังน้ัน
ถาตองการใหมีระยะทางการเคลื่อนที่มากข้ึน จําเปนตองใชแบตเตอร่ีที่
มีประสิทธิภาพสูง 
 
ตารางที่ 5 สรุปผลการทดสอบระยะทางการเคลื่อนที่ตอการชารจ 1 คร้ัง 

Initial voltage (V) 37.15 
Running distance (km) 3.86 
Running time (min) 26 
End voltage (V) 31.4 
Accumulated mAH 4694 
Ave. speed (km/h) 9.1 

First running 

Max. speed (km/h) 12.4 

Intermediate stop Stop interval (min) 2 

Running distance (km) 4.02 
Running time (min) 30 
End voltage (V) 30.95 
Accumulated mAH 5194 
Ave. speed (km/h) 8.2 

Final 

Max. speed (km/h) 12.4 
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5. เกี่ยวกับแผงโซลาเซล 
 เพื่อที่นําพลังงานแสงอาทิตยมาใชใหเกิดประโยชนกับรถไฟฟา 
แผงโซลาเซลลจึงเปนสวนสําคัญที่ตองทําการศึกษา  

ทั้งน้ีแผงโซลาเซลลที่มีขายทั่วไป แผงขนาด 50 วัตต เปนตัวอยาง
ที่ไดนํามาศึกษาวิเคราะห พบวาใหแรงดันไฟฟา และกระแสไฟฟา 12 
V และ 2.76 A ตามลําดับ ซ่ึงสําหรับแบตเตอรี่ ขนาด 20 AH จะตองใช
เวลาประมาณ 7 ชั่วโมงในการบรรจุไฟ และแมวาถาไมสามารถบรรจุ
ไฟฟาใหเตม็ ก็ยังสามารถชวยเพิ่มประสิทธิภาพในการบรรจุไฟฟา 

 
6. สรุป 
 จากการศึกษาในจุดที่ไดทําการทดสอบกับรถกอลฟไฟฟาที่ถูก
สรางข้ึนน้ัน การทดสอบสมรรถนะของรถที่สําเร็จสมบูรณ และ
คุณสมบัติของรถกอลฟ สรุปไดดังน้ี 

• คุณสมบัติดานไฟฟา เชน แรงดันไฟฟา กระแสไฟฟา 
กําลังไฟฟา และ กระแสไฟฟา-ชั่วโมงสะสม ถูกวัดดวยอุปกรณที่ความ
เที่ยงตรงระหวางทาํการทดสอบ 

• ประสิทธิภาพของรถมีขนาด 40 – 60 % บนถนนพื้นราบ 
• ขนาดของมอเตอรควรมีกําลังที่เพิ่มข้ึน 
• ปจจัยการสูญเสียพลังงาน จะมีการพิจารณาในรายละเอียด

ตอไป 
• ประสิทธิภาพของแบตเตอรี่เปนส่ิงที่ควรไดรับการปรับปรุง 

  พลังงานแสงอาทติย เปนพลงังานที่ทุกคนสามารถนํามาใชไดทุก
ที่ และทุกเวลา ซ่ึงเปนพลงังานที่ไมตองเสียคาใชจาย และเปนพลงังาน
สะอาด ดังน้ันการพัฒนาเพื่อนําพลังงานแสงอาทติยมาใชใหเปน
ประโยชน จึงมีความจําเปนอยางมาก เพื่ออนาคตขางหนา. 
 
7. กิตติกรรมประกาศ 
 ขอขอบคุณ นักศึกษาสาชาวิชาเทคโนโลยเีครื่องกล มหาวิทยาลยั
ราชภัฏอุดรธานีที่ไดชวยออกแบบและสรางรถกอลฟไฟฟา เพื่อใชใน
การทดสอบครั้งน้ี  
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