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บทคัดยอ
บทความนําเสนอการศึกษาอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงของรถที่ใชเพื่อการขนสง โดยวิธีการนํารถกึ่งพวงมาทดสอบการใชงานจริง เพื่อเก็บขอ

มูลทางสถิติ เสนทางที่ใชทดสอบ ระหวาง พนัสนิคม(ชลบุรี) – สระบุรี – ขอนแกน ทั้งขาไปและกลับ รวมระยะทางประมาณ 1090 กิโลเมตร สําหรับ
การศึกษานี้ไดดําเนินการทั้งหมด 7 เที่ยว/คัน โดยกําหนดใหนํ้าหนักบรรทุกเปนตัวแปรควบคุม  ในแตละเที่ยวรถจะบรรทุกนํ้าหนักแตกตางกัน ซ่ึงมี
นํ้าหนักบรรทุกดังน้ีคือ รถคันที่ 1 มีนํ้าหนักบรรทุกแตละเที่ยว คือ 0 , 1870, 5550, 9220, 12870,16540 และ 20190 กิโลกรัม ตามลําดับ  รถคันที่
2 มีนํ้าหนักบรรทุก คือ 0, 3700, 7340, 10760, 14690, 18360 และ 22140  กิโลกรัม ตามลําดับ รถที่ใชศึกษาไดแก รถลากจูง 2 คัน ยี่หอ HINO
ขนาด 320 HP และ รถกึ่งพวง 2 คัน ยี่หอ PANUS ผลการทดสอบ พบวา นํ้าหนักบรรทุกที่เพิ่มข้ึนจะทําใหรถใชนํ้ามันเชื้อเพลิงมากขึ้นดวย กลาว
คือ รถคันที่ 1 มีอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามัน 5.24, 5.14, 4.49, 4.26, 3.87, 3.80 และ 3.41 กม/ลิตร ตามลําดับนํ้าหนักบรรทุก และรถคันที่ 2 มีอัตรา
การสิ้นเปลืองนํ้ามัน 5.34, 5.07, 4.64, 4.29, 3.94, 3.85 และ 3.39 กม/ลิตร ตามลําดับนํ้าหนักบรรทุก

Abstract
This paper presents the fuel consumption rate of the real transport vehicle for colleting data base. The testing rout are between

Panusnikom(Chonburi) – Saraburi – Khonkaen and return, total distance 1090 km. All tests were 7 periods by setting the loads of the
vehicles. Each periods were vary the loads i.e. first vehicle are 0, 1870, 5550, 9220, 12870, 16540 and 20190 kg respectively, second
vehicle are 0, 3700, 7340, 10760, 14690, 18360 and 22140 kg respectively. The test vehicle consists of 2 trucks of HINO 320 HP and 2
semi-trailers of PANUS.  The results showed that the every increasing load the fuel consumption was similarly increasing. The fuel
consumption of the first vehicle are 5.24, 5.14, 4.49, 4.26, 3.87, 3.80  and 3.41 km/L respectively and the fuel consumption of the
second vehicle are 5.34, 5.07, 4.64, 4.29, 3.94, 3.85 and 3.39 km/L respectively.
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1. บทนํา
ปญหาเรื่องวิกฤตการณนํ้ามันในตลาดโลก ที่พุงสูงข้ึนอยางตอ

เน่ือง จนทําใหรัฐบาลจําเปนตองปลอยใหราคาน้ํามันดีเซลลอยตัวตาม
การผันผวนของกลไกทางการตลาด นํ้ามันดีเซลถือวาเปนเพลิงหลักที่
ใชเพื่อการขนสง การปรับราคาน้ํามันจะมีผลกระทบโดยตรงตอราคาสิน

คาและการอุปโภคบริโภค และในบางครั้งจะพบวาราคาสินคาอาจจะ
แพงเกินกวาความเปนจริง ซ่ึงสวนหน่ึงน้ันอาจจะเกิดจาก
ผูประกอบการขนสงสินคา ยังไมมีขอมูลเพียงพอที่จะทําการวิเคราะห
ดานตนทุนคาขนสงที่แทจริง และเปนประโยชนตอทุกฝายอยางเปน
ธรรม โดยสวนใหญแลวผูประกอบการขนสงฯ มักจะใชวิธีการประมาณ
คาใชจายในการขนสงฯ ใหมากๆ เพื่อปองกันการขาดทุน  ทายที่สุด



แลวคาใชจายทั้งหมดจะตกอยูกับประชาชนผูบริโภคสินคา การศึกษา
อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงของรถยนตน้ัน สวนใหญจะเปนรถ
ยนตน่ังสวนบุคคล และรถบรรทุกสวนบุคคล [1] เชน ISUZU ไดทําการ
ศึกษา อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงของรถบรรทุกสวน
บุคคล โดยใชรถ ISUZU D-Max 4JK1-TC ซ่ึงใชเครื่องยนต 2 ขนาด
คือ 2500 CC (2.5i-TEQ) และ 3000 CC (3.0i-TQE)  ทําการทดสอบ
ในเสนทางเดียวกัน เปดแอรวิ่งตามปกติระยะทาง 1,727 กิโลเมตร
 ระหวาง เชียงใหม ถึง ปาดังเบซาร ความเร็วไมเกิน 120 กม/ลิตร ผล
การศึกษาพบวา เครื่องยนตขนาด 2500 CC และ 3000 CC มีอัตรา
การสิ้นเปลืองนํ้ามันเฉลี่ย 27.5 และ 26.1 กม/ลิตร ตามลําดับ  และ
นอกจากนี้แลว ISUZU เครื่องยนตรุน 6SD1H-TC 320 แรงมา VGS
TURBO ยังไดทําการทดสอบรถบรรทุก จากการทดสอบ วิ่งสภาพเสน
ทางจริง จ.ฉะเทริงเทรา-จ.ปราจีนบุรี ระยะทางรวม 455 กม ความเร็ว
เฉลี่ย 57 กม./ชม. นํ้าหนักรถรวมน้ําหนักลากจูง 37.4 ตัน ผลการ
ทดสอบพบวา มีอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเฉลี่ย 3.22 กม/ลิตร สําหรับ
รถยนตน่ังสวนบุคคล MITSUBISHI ไดทําการศึกษาอัตราการสิ้น
เปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง โดยใชรถ LANCER  1.6 GLXi 5 MT ขนาด
1600 CC จํานวน 2 คัน ทําการทดสอบในเสนทางเดียวกัน เปดแอรวิ่ง
ตามปกติระยะทาง 1,645 กิโลเมตร ระหวาง เชียงใหม ถึง หาดใหญ
ความเร็วไมเกิน 120 กม./ลิตร พนักงานขับรถ 8 คน สลับกันขับในแต
ละชวง ผลการทดสอบพบวา รถคันที่ 1 และ 2 มีอัตราการสิ้นเปลือง
20.36 และ 20.45 กม/ลิตร ตามลําดับ    

 สําหรับขอมูลที่ไดศึกษาเกี่ยวกับ อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันของ
เชื้อเพลิง ของรถบรรทุกขนาดใหญน้ัน ยังมีผลการการศึกษาไมแพร
หลายมากนัก ทั้งๆที่มีปริมาณการใชนํ้ามันเชื้อเพลิง สูงกวารถยนต
ขนาดเล็ก  ดวยเหตุผลดังที่ไดกลาวไวในขางตน จึงได จุดประเด็นให
เกิดแนวคิดในการศึกษาวิจัยถึง อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงของ
รถเพ่ือการขนสง เพื่อใชเปนขอมูลในการศึกษาตนทุนคาขนสงสินคาตอ
ไป

2. วิธีการดําเนินการ
การศึกษาอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงของรถที่ใชเพื่อการ

ขนสงทางบก โดยมีวิธีการดําเนินการที่สําคัญดังตอไปน้ี
1. กําหนดเสนทางที่จะใชในการทดสอบ ระหวาง ชลบุรี – สระบุรี

- ขอนแกน ระยะทางไป-กลับ 1090 กม
2. จัดเตรียมรถที่จะใชในการทดสอบ 2 คัน ดังรูปที่ 1 โดยแตละ
คันจะมีพนักงานขับรถ 2 คน ตรวจสภาพยางของรถทุกลอใหมี
ความดันลมเทาๆกันตามมาตรฐาน เติมนํ้ามันรถใหเต็มถัง
จากนั้นนํารถเปลาไปช่ังนํ้าหนัก รถทั้งสองคันจะวิ่งทั้งหมด 7
เที่ยว ในเที่ยวที่ 1 รถทั้งสองคันจะวิ่งรถเปลาสวนเที่ยวที่ 2 ถึง
7 จะมีการบรรทุกเหล็กแผนซ่ึงมีนํ้าหนักแตกตางกัน ดังตาราง
ที่ 1

3. นํารถทั้งสองคันออกวิ่งตามเสนทางที่กําหนดไวแลวตามขอที่ 1
โดยรถจะเริ่มตนที่ บจก.พนัสแอสเซมบลีย จังหวัดชลบุรี และ
จะมาสิ้นสุดที่เดิม ถือวาเปนการวิ่งทดสอบครบ 1 เที่ยว

4. เม่ือรถวิ่งครบในแตละเที่ยวแลว ใหนํารถไปเติมนํ้ามันจนเต็ม
ถังแลวบันทึกปริมาณนํ้ามัน

5. ทําการทดสอบจนกวาจะครบ 7 เที่ยว
6. นําผลการทดสอบมาวิเคราะห

รูปที่ 1 รถยนตที่ใชในการทดสอบ

ตารางท่ี 1 การบรรทุกนํ้าหนักของรถในแตละคันที่ทดสอบ

3 ผลการศึกษา
การทดสอบในครั้งน้ีได บันทึกผลการเดินทางผานระบบ GPS ซ่ึง

สามารถชวยเพิ่มความมั่นใจในการทดสอบดวยวา ความเร็วของรถที่ทํา
การทดสอบในแตละเที่ยวจะมีคาใกลเคียงกันตลอดจนเปนการควบคุม
พฤติกรรมของการขับข่ีรถไดดวยดังรูปที่ 2 และยังมีการเฝาติดตามการ
ใชนํ้ามันผานทางระบบ GPS อีกชองทางหนึ่งดวย เพื่อเพิ่มความมั่นใจ
วาจะไมถูกขโมยน้ํามันในระหวางทางดังรูปที่ 3 ขอมูลจากการทดสอบ
ไดสรุปรายงานการเดินทาง ดังตารางที่ 2 และ ตารางที่ 3 ดังน้ี

เที่ยววิ่ง
ที่

รถคันที่ 1
น้ําหนักบรรทุก (กก)

รถคันที่ 2
น้ําหนักบรรทุก (กก)

1 0 0
2 1,880 3,690
3 5,560 7,330
4 9,230 10,750
5 12,880 14,680
6 16,550 18,350
7 20,200 22,130



รูปที่ 2 GPS ควบคุมความเร็วและพฤติกรรมในการขับรถ

รูปที่ 3 GPS ควบคุมปริมาณน้ํามันในถังของรถที่ทดสอบ

ตารางท่ี 2 ผลการทดสอบรถคันที่ 1 (รถทะเบียน 70-3939)

ตารางท่ี 3 ผลการทดสอบรถคันที่ 2 (รถทะเบียน 70-3788)

เงื่อนไขการทดสอบ
เที่ยว
ที่ 1

เที่ยว
ที่ 2

เที่ยว
ที่ 3

เที่ยว
ที่ 4

เที่ยว
ที่ 5

เที่ยว
ที่ 6

เที่ยวที่
7

นํ้าหนักรถสุทธิ
(กก)

15240 17110 20790 24460 28110 31780 35430

นํ้าหนักรถเปลา
(กก)

15240 15240 15240 15240 15240 15240 15240

นํ้าหนักบรรทุก(กก)
0 1870 5550 9220 12870 16540 20190

รวมเวลารถวิ่ง (ชม;
นาที)

10:32 10:23 10:03 10:36 10:44 10:23 10:10

รวมระยะทางวิ่ง
(กม)

1090 1090 1090 1090 1090 1090 1090

ความเร็วเฉลี่ย (กม/
ชม)

52 52 54 51 51 52 54

ปริมาณน้ํามันที่ใช
(ลิตร)

208 212 243 256 282 287 320

อัตราการสิ้นเปลือง
(กม/ลิตร)

5.24 5.14 4.49 4.26 3.87 3.80 3.41

เงื่อนไขการทดสอบ
เที่ยว
ที่ 1

เที่ยว
ที่ 2

เที่ยว
ที่ 3

เที่ยว
ที่ 4

เที่ยว
ที่ 5

เที่ยว
ที่ 6

เที่ยวที่
7

นํ้าหนักรถสุทธิ
(กก)

15230 18930 22570 25990 29920 33590 37370

นํ้าหนักรถเปลา
(กก)

15230 15230 15230 15230 15230 15230 15230

นํ้าหนักบรรทุก(กก)
0 3700 7340 10760 14690 18360 22140

รวมเวลารถวิ่ง (ชม;
นาที)

10:36 10:26 10:09 10:49 10:59 10:03 09:42

รวมระยะทางวิ่ง
(กม)

1090 1090 1090 1090 1090 1090 1090

ความเร็วเฉลี่ย (กม/
ชม)

51 52 54 50 50 54 56

ปริมาณน้ํามันที่ใช
(ลิตร)

204 215 235 254 277 283 322

อัตราการสิ้นเปลือง
(กม/ลิตร)

5.34 5.07 4.64 4.29 3.94 3.85 3.39



จากตารางที่ 2 และ 3 ไดถูกนํามาสรางความสัมพันธระหวาง
อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงกับนํ้าหนักบรรทุก ซ่ึงมีลักษณะดัง
รูปที่ 4

0

1

2

3

4

5

6

เที่ยววิ่งท่ี

อ
ัต
รา
ก
าร
สิ้น
เป
ลือ
งน้ํ
า
มัน

 ( ก
ม/
ลิต
ร)

รถคันที่ 1 5.24 5.14 4.49 4.26 3.87 3.80 3.41

รถคันที่ 2 5.34 5.07 4.64 4.29 3.94 3.85 3.39

1 2 3 4 5 6 7

รูปที่ 4 ผลการทดสอบอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามัน

ผลการทดสอบของรถคันที่ 1 และ 2 ตามลําดับ พบวา นํ้าหนัก
บรรทุกจะมีผลกระทบตออัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามัน ซ่ึงเปนพฤติกรรม
เดียวกันของทั้ง 2 คัน   กลาวคือ เม่ือนํ้าหนักบรรทุกเพิ่มข้ึนจะใหอัตรา
การสิ้นเปลืองนํ้ามันมากขึ้นดวย ผลการทดสอบไดถูกนํามาวิเคราะห
แบบถดถอยสําหรับรถแตละคัน[2] เพื่อหาความสัมพันธในเชิงสถิติของ
ตัวแปร 2 ตัว โดยกําหนดใหนํ้าหนักบรรทุกเปนตัวแปรอิสระ และอัตรา
การสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงเปนตัวแปรตาม ไดรูปสมการดังน้ี

สมการสําหรับรถคันที่ 1 ดังน้ี

)00002102.0exp(20538490.5 xy −= (1)

สมการสําหรับรถคันที่ 2

)00002021.0exp(38362062.5 xy −= (2)

เม่ือ x  คือ นํ้าหนักบรรทุก(ไมรวมนํ้าหนักรถเปลา) (กก)
y  คือ อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง (กม/ลิตร)

จากสมการที่ 1 และ 2 ไดถูกนํามาหาคาเฉลี่ยของทั้ง 2 สมการ เพื่อใช
เปนสมการแนวโนมสําหรับใชกับรถทั้ง 2 คัน ซ่ึงมีรูปแบบดังน้ี

)000020615.0exp(29450276.5 xy −= (3)

โดยสมการที่ 3 น้ีสามารถใชประมาณคาอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อ
เพลิงไดเฉพาะรถยนต HINO ขนาด 320 HP นํ้าหนักบรรทุก )(x ไม

เกิน 22,500 กก หรือนํ้าหนักรวมตัวรถไมเกิน 37,500 กก สําหรับรถ
ยี่หออื่นๆ ควรมีเครื่องยนตขนาด 320 HP เทาๆกัน จึงจะไดผลการ
คํานวณที่ผิดพลาดนอยที่สุด  ผลที่ไดจากการทดสอบ ไดนําไปใช
เปรียบเทียบกับรถยี่หอ ISUZU [1] เครื่องยนตรุน 6SD1H-TC 320 แรง
มา VGS TURBO ยังไดทําการทดสอบรถบรรทุก จากการทดสอบ วิ่ง
สภาพเสนทางจริง จ.ฉะเทริงเทรา-จ.ปราจีนบุรี ระยะทางรวม 455 กม
ความเร็วเฉลี่ย 57 กม./ชม. นํ้าหนักรถรวมน้ําหนักลากจูง 37.4 ตัน ผล
การทดสอบพบวา มีอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเฉลี่ย 3.22 กม/ลิตร
สําหรับรถ HINO ขนาด 320 HP ผลการทดสอบดังตารางที่ 3 พบวา
เม่ือนํ้าหนักบรรทุกเทากันที่ 37.4 ตัน อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเฉลี่ย
3.39 กม/ลิตร หรือ ประหยัดกวา 0.17 กม/ลิตร สําหรับ ความสัมพันธ
ระหวางน้ําหนักบรรทุกกับอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามัน ไดแสดงดังรูปที่ 5

แนวโนมของการทดสอบของรถทั้ง 2 คัน
จาก พนัสนิคม - ขอนแกน

y = 5.29450276e-0.00002062x
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รูปที่ 5 ความสัมพันธระหวางน้ําหนักบรรทุกกับอัตราการสิ้นเปลือง

4. สรุปผลการทดสอบ
ผลการศึกษา อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงของรถบรรทุกที่

ใชในการขนสงสินคา พบวา ปจจัยที่มีผลกระทบตออัตราการสิ้นเปลือง
นํ้ามัน ไดแก นํ้าหนักบรรทุก สภาพความสมบูรณของเคร่ืองยนตและ
เทคนิคการขับรถ  ซ่ึงมีรายละเอียดดังน้ี

รถที่มีนํ้าหนักบรรทุกมากกวา ในขณะที่ระวิ่งบนทางราบนั้นจะมี
อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันสูงกวารถที่มีนํ้าหนักเบากวา เน่ืองจากเครื่อง
ยนตตองใชกําลังในการขับเคลื่อนสูงข้ึน  จากการศึกษายังพบวา ที่นํ้า
หนักของรถเพิ่มข้ึนทุกๆ 1000 กก จะทําใหอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามัน
เชื้อเพลิงเพิ่มมากข้ึนเฉลี่ย 0.1 กม/ลิตร จากการนํารถลากจูงทั้ง 2 คัน
ยี่หอ HINO ขนาด 320  แรงมา ระยะทางวิ่งประมาณ 30,000
กิโลเมตร ทั้ง 2 คัน ลากจูรถกึ่งพวง ยี่หอ PANUS โดยการวิ่งรถเปลา
ทั้ง 2 คัน บนเสนทางสายที่ 1 ระยะทางจาก พนัส – สระบุรี – ขอนแกน
ทั้งไปและกลับระยะทางประมาณ 1,090 กิโลเมตร ความเร็วเฉลี่ยเทาๆ
กันประมาณ 55 กม/ชม พบวา รถคันที่ 1 ใชนํ้ามันไป 208 ลิตร และ



รถคันที่ 2  ใชนํ้ามัน 204 ลิตร ซ่ึงทั้ง 2 คัน ส้ินเปลืองนํ้ามันตางกัน 4
ลิตร ซ่ึงแสดงใหเห็นวา ตัวแปรที่เกี่ยวของกับอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามัน
น้ันยังมีปจจัยอื่นๆดวย เชน สมรรถนะของเครื่องยนต ลมยางของรถ
ยนต [3] สภาพการจราจร [4] และอาจจะรวมถึงเทคนิคในการขับรถ
ของแตละบุคคลดวยดวย

5. กิตติกรรมประกาศ
การศึกษาอัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิงของรถ ที่ใชในการ

ขนสงทางบกในครั้งน้ี  ผูวิจัยขอขอบพระคุณ บริษัท พนัสแอสเซมบลีย
จํากัด ที่ไดสนับสนุนทางดานบุคลากรในการเก็บขอมูล และงบ
ประมาณในการศึกษาวิจัย ตลอดจน กรมการขนสงทางบก และ
มหาวิทยาลัย ขอนแกน ในฐานะที่ปรึกษาทางวิชาการ ซ่ึงไดกรุณาให
คําปรึกษาแนะนําแนวทางในการศึกษาวิจัยครั้งน้ี   ขอขอบพระคุณ
บริษัท D.T.C. ENTERPRISE จํากัด ซ่ึงไดใหความอนุเคราะหดานการ
เก็บขอมูลผานระบบ GPS และ ขอขอบคุณ หจก.ทองทรานสปอรต ซ่ึง
ไดใหการสนับสนุนรถกึ่งพวงพรอมพนักงานขับรถที่ใชในการทดสอบ 
จึงทําใหการศึกษานี้สําเร็จไปไดดวยดี

6. สัญลักษณ
x  คือ นํ้าหนักบรรทุก(ไมรวมนํ้าหนักรถเปลา) (กก)
y  คือ อัตราการสิ้นเปลืองนํ้ามันเชื้อเพลิง (กม/ลิตร)
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