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บทคัดย่อ  

บทความนี้เป็นการศึกษาและทดลองการเก็บข้อมูลจากกล่องควบคุมอิเล็กทรอนิกส์ (ECU) ของรถยนต์ผ่าน
อุปกรณ์ต่อเชื่อมข้อมูลกล่องควบคุมอิเล็กทรอนิกส์ (OBD-II) แบบไร้สายเพื่อใช้เป็นกรณีศึกษาในการวิเคราะห์พฤติกรรม
การขับขี่ที่มีผลต่ออัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงในรถยนต์ในการศึกษานี้ได้พิจารณาพฤติกรรมการขับขี่ที่มีผลต่ออัตราการ
ส้ินเปลืองเชื้อเพลิง 4 กรณีคือ 1.กรณีการขับขี่ด้วยความเร็วคงที่กับไม่คงที่ 2.กรณีการขับขี่ด้วยการออกตัวหรือการเร่ง
แบบเร่งรีบกับการออกตัวหรือการเร่งแบบนุ่มนวล 3.กรณีการใช้เบรกอย่างรุนแรงในระยะกระชั้นชิดกับการใช้เครื่องยนต์
ช่วยเบรก (Engine brake) สําหรับการหยุดรถและ 4. กรณีการสตาร์ทเครื่องยนต์ทิ้งไว้ขณะจอดรถจากการศึกษาและ
ทดลองเก็บข้อมูลด้วยอุปกรณ์ต่อเชื่อมกล่องควบคุมอิเล็กทรอนิกส์ (OBDII) แบบไร้สายร่วมกับอุปกรณ์สมาร์ตโมบายพบว่า
การเก็บและบันทึกข้อมูลสามารถทําได้ง่ายและสะดวกข้อมูลที่ได้ส่วนใหญ่เป็นข้อมูลจากตัวตรวจวัดการทํางานของ
เครื่องยนต์ซึ่งเป็นข้อมูลที่เพียงพอต่อการนําไปใช้วิเคราะห์ผลของการขับขี่ต่ออัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงของรถยนต์จาก
ผลการวิเคราะห์ข้อมูลสามารถยืนยันถึงพฤติกรรมการขับขี่แต่ละแบบท่ีมีผลต่ออัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงที่แตกต่างกัน
ได้อย่างเห็นได้ชัดคือการขับขี่ด้วยความเร็วไม่คงที่มีอัตราการสูญเสียเช้ือเพลิงมากกว่าแบบคงที่ประมาณร้อยละ7.4, 
พฤติกรรมการออกตัวหรือการเร่งแบบเร่งรีบมีอัตราการสูญเสียเช้ือเพลิงมากกว่าแบบนุ่มนวลประมาณร้อยละ 35.9, 
พฤติกรรมการหยุดรถยนต์แบบการใช้เบรกอย่างรุนแรงในระยะกระช้ันชิดมีอัตราการสูญเสียเช้ือเพลิงมากกว่าการหยดุโดย
การใช้เครื่องยนต์ช่วยเบรก (Engine brake) ประมาณร้อยละ2.7และพฤติกรรมการจอดรถยนต์ไม่ดับเครื่องยนต์ (สําหรับ
รถยนต์เก๋งขนาด 1500 ซีซี) มีอัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิง 0.87 ลิตรต่อช่ัวโมง 
คําหลกั:พฤตกิรรมการขับขี,่ อัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิง, กล่องควบคุมอิเล็กทรอนิกส์ (ECU), ช่องต่อเช่ือมข้อมูลกล่อง
ควบคุมอิเล็กทรอนิกส์ (OBD-II) 
 
Abstract 
 This paper describes a study and an on-road test of collecting data from an electronics 
control unit of a sedan car with a wireless OBD-II scanner and a smart mobile. The collected data is 
used to evaluate a driving behavior that affect to fuel consumption rate of the engine of the car. The 
driving behavior in this study is divided into four cases; the first is the driving with constant and non-
constant speed, the second is the driving with high acceleration and low acceleration, the third is the 
deceleration by suddenly stopping and slowly stopping with engine brake and the fourth is parking 
without stop engine. The study found that collecting of data from an electronics control unit with a 
wireless OBD-II scanner and a smart mobile is simple and convenient. The most of collected data are 
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from sensors that are measuring the operation condition of engine. These collected data are sufficient 
to use for analyzing the driving behavior in affecting to the fuel consumption rate. The analyzed result 
could confirm the difference of driving behavior that affect to the different fuel consumption rate as 
follow; the driving with non-constant has a fuel consumption rate 7.4% higher than constant speed 
condition, the driving with high acceleration has a fuel consumption rate 35.9% higher than low 
acceleration condition, the deceleration by suddenly stopping has a fuel consumption rate about 
2.7% higher than slowly stopping with engine brake condition, and parking without stop engine (1500 
cc. sedan car) has a consumption rate about 0.87 liters per hour. 
Keywords:driving behavior, fuel consumption rate, electronic control unit, on-board diagnostics 
generation-II (OBD-II) 
 

1. บทนํา 
ปัจจุบันการใช้งานรถยนต์ส่วนบุคคลในประเทศไทย

มีปริมาณเพิ่มขึ้นจากอดีตอย่างต่อเนื่องจากข้อมูลของ
กรมการขนส่งทางบก[1] พบว่าในช่วงระยะเวลา 10 ปีที่
ผ่านมาตั้งแต่ปีพ.ศ.2549-2558 เฉพาะรถยนต์ประเภท
ส่วนบุคคลไม่เกิน 7 คน (รย.1) มีอัตราการเพิ่มขึ้นเฉล่ีย
ร้อยละ 10 ต่อปีซึ่งในปีพ.ศ. 2558 มีจํานวนสะสมของ
รถยนต์ส่วนบุคคลนี้ทั่วประเทศมากถึง51,878,771คัน
ปริมาณของรถยนต์ส่วนบุคคลดังกล่าวน้ีจึงมีผลโดยตรง
ต่อปริมาณความต้องการการใช้เชื้อเพลิงนํ้ามันโดยรวม
ของประเทศที่ผ่านมาหลายส่วนของภาครัฐไม่ว่าจะเป็น
กระทรวงพลังงานหรือกระทรวงอุตสาหกรรมโดยสภา
อุตสาหกรรมได้มีการรณรงค์และดําเนินโครงการต่างๆ
เพื่อสนับสนุนและส่งเสริมให้มีการประหยัดเชื้อเพลิงใน
การใช้งานยานพาหนะรถยนต์มาอย่างต่อเนื่องพฤติกรรม
การขับขี่เป็นปัจจัยสําคัญที่มีผลต่ออัตราการส้ินเปลือง
เชื้อเพลิงของรถยนต์ซึ่งจะต้องมีข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับการ
ขับขี่และข้อมูลการทํางานของเครื่องยนต์มาใช้ในการ
วิเคราะห์การเก็บข้อมูลที่จําเป็นสําหรับนํามาใช้วิเคราะห์
การขับขี่ สามารถเรียกข้อมูลได้จากกล่องควบคุม
อิเล็กทรอนิกส์ (ECU) ของรถยนต์ผ่านทางช่องต่อเชื่อม
ระบบตรวจสอบการทํางาน (On Board Diagnostics, 
OBD) ที่ถูกติดตั้งไว้ตามข้อบังคับมาตรฐานสากลของ
ยานพาหนะ[2]   

ก่อนหน้านี้ได้มีการวิเคราะห์พฤติกรรมการขับขี่ที่
ส่งผลต่อการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงโดยใช้ดัชนีพลวัตรยาน
ยนต์ (Vehicle Dynamic Index, VDI)[3]ซึ่งพบว่าผู้ขับขี่
ที่มีค่าDVI สูงสุดจะมีอัตราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิงมากกว่า
ผู้ขับขี่ที่มีค่าDVI ต่ําสุดแต่อย่างไรก็ตามค่าDVI เป็นค่าที่
บอกพฤติกรรมโดยรวมของการขับขี่ซึ่งยังไม่ได้จําแนก

ลักษณะเฉพาะของพฤติกรรมของการขับขี่ที่มีอย่าง
หลากหลายการศึกษาพฤติกรรมที่เฉพาะเจาะจงของการ
ขับขี่ที่สามารถบ่งชี้ถึงอัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงไดอ้ยา่ง
ชัดเจนจะเป็นข้อมูลที่สําคัญให้ผู้ขับขี่ทั่วไปตระหนักถึง
ความสํา คัญของพฤติกรรมการขับขี่ และการปรับ
พฤติกรรมการขับขี่ให้ถูกต้องต่อการขับขี่ที่ทําให้สามารถ
ประหยัดเชื้อเพลิงได้ดีขึ้น 

 
2. การเก็บข้อมูลการทดสอบ 

การเก็บข้อมูลการทดสอบจริงบนถนนสําหรับ
การศึกษานี้ได้ใช้อุปกรณ์ตรวจสอบข้อมูลการทํางานจาก
ECU (OBD-II Scanner) แบบไร้สายรุ่นELM327 
เชื่อมต่อเข้าช่องต่อเชื่อมสัญญาณOBD-II ที่อยู่บริเวณ
ตําแหน่งใต้พวงมาลัยในรถยนต์(ดังแสดงในรูปที่ 1) โดย
ทํางานร่วมกับอุปกรณ์สมาร์ตโมบายที่มี โปรแกรม 
(Application) สําหรับอ่านและบันทึกข้อมูลเพื่อใช้ในการ
วิเคราะห์พฤติกรรมการขับขี่ รายละเอียดตามตารางที่ 1 

รถยนต์ที่ใช้ทดสอบเป็นรถยนต์เก๋งส่วนบุคคลชนิด
เครื่องยนต์จุดระเบิดด้วยประกายไฟใช้น้ํามันแก๊สโซลีน
เป็นเชื้อเพลิงโดยมีรายละเอียดทางเทคนิคตามตารางท่ี2 
และแสดงในรูปที่ 2 
 

 
รูปที่ 1 ตําแหน่งการติดตัง้อุปกรณ์ตรวจสอบขอ้มูลการ

ทํางานจากECU (OBD-II Scanner) แบบไร้สาย 
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ตารางที่ 1 ตัวอย่างขอ้มูลที่ได้จากอุปกรณ์ตรวจสอบ
ข้อมูลการทํางานของECU (OBD-II Scanner) 
รายการ คําอธิบาย 
Air Fuel Ratio อั ต ร า ส่ ว น ม ว ล อ า ก า ศ ต่ อ ม ว ล

เชื้อเพลิง 
Engine RPM ความเร็วรอบเครื่องยนต์ (รอบต่อ

นาที) 
Fuel Flow 
Rate 

อัตราการฉีดจ่ายเชื้อเพลิง (ลิตรต่อ
ชั่วโมง) 

Mass Air Flow 
Rate 

อัตรามวลไหลอากาศ (กรัมต่อวินาที) 

Speed อัตราเร็วของรถยนต์ (กิโลเมตรต่อ
ชั่วโมง) 

 
ตารางที่ 2รายละเอียดรถยนต์ที่ใช้ในการทดสอบ 
รายการ ลักษณะ 
ยี่ห้อ/รุ่น Honda City 1.5 (2010) 
เครื่องยนต์ L15A i-Vtec 
เกียร์ Automatic 
เชื้อเพลิง Gasohol 95 
OBD-II CAN Bus 
 

 
รูปที่ 2 รถยนตท์ี่ใชใ้นการทดสอบ 

 
3. วิธีการทดสอบ 

ในการทดสอบเพื่อการเก็บข้อมูลสําหรับนํามา
วิเคราะห์พฤติกรรมการขับขี่ที่มีผลต่ออัตราการส้ินเปลือง
เชื้อเพลิงนั้นได้ทําการขับรถทดสอบบนถนนทางตรง
ในช่วงที่เป็นพื้นราบของถนนสายปทุมธานี – บางปะหัน 
(หมายเลข 347)โดยแบ่งการทดสอบออกเป็น 4 กรณี มี
รายละเอียดดังนี้ 

1.กรณีการขับขี่แบบความเร็วคงที่ได้ทําการทดสอบ
ขับรถด้วยการพยายามใช้คันเร่งคงที่และควบคุมความเร็ว

คงที่ 60 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ส่วนการขับขี่แบบความเร็ว
ไม่คงที่ จะมีการเร่งความเร็วและลดความเร็ว โดย
พยายามให้ได้ความเร็วเฉล่ียที่ 60 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง 
ในช่วงระยะทางเท่ากัน 

2 .กรณีการขับขี่ ด้ วยการออกตั วแบบนุ่ มนวล 
(Slowly accelerate) กับการออกตัวแบบเร่งรีบ 
(Suddenly accelerate) ได้ทําการทดสอบขับรถออกตัว
จากหยุดนิ่งจนได้ความเร็วที่ประมาณ 60 กิโลเมตรต่อ
ชั่วโมงในระยะทาง 0.4 กิโลเมตร 

3.กรณีการใช้เครื่องยนต์ช่วยเบรก (Engine brake) 
กั บการ ใ ช้ เ บ รกอย่ า ง รุ นแร ง ในระยะกระชั้ น ชิ ด 
(Suddenly stop) สําหรับการหยุดรถจากความเร็ว
ประมาณ 55 กิโลเมตรต่อชั่วโมงในระยะทาง 0.8 
กิโลเมตร 

4. กรณีการสตาร์ทเครื่องยนต์ทิ้งไว้ขณะจอดรถเป็น
เวลาประมาณ 25นาที 

 
4. ผลการทดสอบ 

จากการทดสอบการเก็บข้อมูลการขับขี่ด้วยอุปกรณ์
ตรวจสอบข้อมูลการทํางานของECU (OBD-II Scanner) 
สามารถนําข้อมูลที่จําเป็นมาทําการวิเคราะห์พฤติกรรม
การขับขี่ในแต่ละกรณีดังแสดงเป็นกราฟในรูปที่ 3 - 9 

 

 
รูปที่ 3 ผลการขับทดสอบด้วยความเร็วคงที ่

 

 
รูปที4่ผลการขบัทดสอบด้วยความเร็วไม่คงที ่
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รูปที5่ผลการขบัทดสอบออกตัวแบบนุ่มนวล 

 

 
รูปที6่ผลการขบัทดสอบออกตัวแบบเร่งรีบ 

 

 
รูปที7่ผลการขบัทดสอบการใช้เครื่องยนต์ช่วยเบรก 

 

 
รูปที8่ผลการขบัทดสอบการใช้เบรกอย่างรุนแรงในระยะ

กระชั้นชิด 
 

 
รูปที่ 9 ผลทดสอบการจอดรถโดยไม่ดับเครือ่งยนต ์

 
 จากรูปที่ 3 และ 4 พบว่าการขับรถด้วยความเร็วไม่
คงที่ ส้ินเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงกว่าการขับรถโดยใช้
ความเร็วคงที่ประมาณร้อยละ 7.4 ถึงแม้จะมีค่าอัตราเร็ว
เฉล่ียเท่ากันก็ตาม 
 จากรูปที่ 5 และ 6 เป็นการเปรียบเทียบการขับขี่
กรณีการขับออกตัวแบบนุ่มนวลกับการขับออกตวัแบบเรง่
รีบ พบว่าพฤติกรรมการขับออกตัวแบบเร่งรีบ ส้ินเปลือง
กว่าการขับออกตัวแบบนุ่มนวลมากถึงร้อยละ 35.9 
 จากรูปที่ 7 และ 8 เป็นพฤติกรรมการหยุดรถ ซึ่ง
พบว่าการการหยุดรถด้วยการชะลอโดยใช้เครื่องยนต์ช่วย
เบรกในระยะที่เหมาะสมกับความเร็วก่อนการหยุดรถ จะ
ใช้เช้ือเพลิงน้อยกว่าการหยุดรถโดยการใช้เบรกอย่าง
รุนแรงในระยะกระช้ันชิดประมาณร้อยละ 2.7 
 จากรูปที่ 9 เป็นผลการทดสอบจอดรถโดยไม่ดับ
เครื่องและเปิดเครื่องปรับอากาศไว้เป็นระยะเวลา 25 
นาที ผลปรากฏว่ามีการส้ินเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงไป
ประมาณ 0.362 ลิตร หรือคิดเป็นอัตราสิ้นเปลือง
ประมาณ 0.87 ลิตรต่อช่ัวโมง 
 

5. สรุป 
 จากการศึกษาและทดลองเก็บข้อมูลด้วยอุปกรณ์
ต่อเชื่อมกล่องควบคุมอิเล็กทรอนิกส์ (OBDII) แบบไร้สาย
ร่วมกับอุปกรณ์สมาร์ตโมบายพบว่าการเก็บและบันทึก
ข้อมูลสามารถทําได้ง่ายและสะดวกข้อมูลที่ได้ส่วนใหญ่
เป็นข้อมูลจากตัวตรวจวัดการทํางานของเครื่องยนต์ซึ่ง
เป็นข้อมูลที่เพียงพอต่อการนําไปใช้วิเคราะห์ผลของการ
ขับขี่ต่ออัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงของรถยนต์จากผล
การวิเคราะห์ข้อมูลสามารถยืนยันถึงพฤติกรรมการขับขี่
แต่ละแบบที่มีผลต่ออัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงที่
แตกต่างกันคือการขับขี่ด้วยความเร็วไม่คงที่มีอัตราการ
สูญเสียเช้ือเพลิงมากกว่าแบบคงที่ประมาณ 7.4%, 
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พฤติกรรมการออกตัวหรือการเร่งแบบเร่งรีบมีอัตราการ
สูญเสียเชื้อเพลิงมากกว่าแบบนุ่มนวลประมาณ 35.9%, 
พฤติกรรมการหยุดรถยนต์แบบการใช้เบรกอยา่งรนุแรงใน
ระยะกระชั้นชิดมีอัตราการสูญเสียเช้ือเพลิงมากกว่าการ
หยุดโดยการใช้เครื่องยนต์ช่วยเบรก (Engine brake) 
ประมาณ 2.7% และพฤติกรรมการจอดรถยนต์ไม่ดับ
เครื่องยนต์มีอัตราการส้ินเปลืองเช้ือเพลิง 0.87 ลิตรต่อ
ชั่วโมง 
 ทั้งนี้พฤติกรรมการขับขี่ที่มีผลต่ออัตราการส้ินเปลือง
ที่ชัดเจนที่สุดคือพฤติกรรมการขับออกตัวที่มีการเร่งแบบ
เร่งรีบ ซึ่งถ้าผู้ขับขี่สามารถปรับพฤติกรรมส่วนนี้ได้ก็จะ
สามารถประหยัดพลังงานเช้ือเพลิงได้เป็นอย่างมาก 
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