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บทคัดย�อ  

 รถลากสัมภาระเปMนอุปกรณ.สนับสนุนภาคพ้ืนดินท่ีมีความจําเปMนในการใช:งานบริเวณลานจอดเครื่องบิน นํ้าหนัก
ท่ีมากของรถลากสัมภาระเปMนสาเหตุให:มีการนํายางล:อตันมาใช:ทดแทนยางลม การใช:ยางล:อตันเพ่ือให:สามารถใช:งานล:อ
ยางได:นานข้ึนและรับนํ้าหนักรถลากได:มากกลับไม�เปMนผลเน่ืองมาจากยางล:อตันทําให:เกิดการขับข่ีไม�นุ�มนวลและเกิด
ผลเสียร:ายแรงต�อช�วงล�างของรถลากสัมภาระ งานวิจัยน้ีมุ�งเน:นวิเคราะห.พฤติกรรมการสั่นสะเทือนของยางล:อตันซ่ึงทําให:
เกิดการขับข่ีไม�นุ�มนวลของรถลากสัมภาระภายในลานจอดเคร่ืองบินของท�าอากาศยานนานาชาติสุวรรณภูมิ วิธีการ
ทดสอบดรัม (Drum Testing Method) ได:ถูกนํามาใช:เพ่ือวัดการสั่นสะเทือน ได:แก� แรงสัมผัส (Contact Force) ของยาง
ล:อตันขณะว่ิงบนดรัม (Drum) นํ้าหนักกดและความเร็วในการหมุนท่ีมีผลต�อการสั่นสะเทือนของยางล:อตันได:ถูกนํามา
ศึกษา เพ่ือให:ได:เส:นกราฟคุณสมบัติของการนํายางล:อตันไปใช:งาน และการพัฒนายางล:อตันในอนาคต 

คําหลัก: การสั่นสะเทือน; ยางล:อตัน; รถลาก; ท�าอากาศยาน 
 

Abstract 

 The baggage towing tractors are the ground support equipment which necessary to use in the 
airport apron. The heavy weight of baggage towing tractors caused solid tires was used instead 
pneumatic tires. The expectation to extend the tractor tire’s life and support the heavy tractor weight 
was not responded because the solid tires were hard for riding and had a severe effect that happening 
to the tractor suspension. This research focused to analyze the vibration characteristics of solid tires 
which affected to the hard riding of the baggage towing tractors in the airport apron of Suvarnabhumi 
international airport. The drum testing method had been performed to measure vibration of solid tires 
by means of the contact force during solid tires rolling on a drum. The weights and speeds which 
affected to the vibration of solid tires had been studies to obtain the characteristic curves of operation 
and development of solid tires in the future work.  
Keywords: vibration; solid tire; towing tractors; airport.  
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1. บทนํา 
รถลากสัมภาระ (รูปท่ี 1) ถูกใช:ลากกระบะบรรทุก

สัมภาระภายในลานจอดเคร่ืองบิน การใช:ยางลมกับรถ
ลากสัมภาระทําให:ประสิทธิภาพในการใช:งานไม�ดี นํ้าหนัก
ท่ีมากของรถลากสัมภาระทําให:ยางลมเกิดความเสียหาย
อย�างรวดเร็ว บริษัทการบินไทย จํากัด (มหาชน) จึงได:ทํา
การเปลี่ยนมาใช:ยางล:อตัน (Solid Tire) แทนยางลมใน
การขับเคลื่อนรถลากสัมภาระโดยคาดหวังให:ยางล:อตัน
สามารถใช:งานได:นานข้ึนจากความสามารถในการรับ
นํ้าหนักได:มากของยางล:อตัน ซ่ึงเม่ือนํายางล:อตันมาใช:กับ
รถลากสัมภาระแล:วกลับทําให:เกิดการสั่นสะเทือนทําให:
เกิดความไม�สะดวกสบายต�อผู:ขับข่ี และส�งผลให:เกิดความ 

 
รูปท่ี 1 รถลากสัมภาระของบริษัทการบินไทย จํากัด 

(มหาชน) 
 
เสียหายต�อระบบช�วงล�างของรถมากขึ้น การศึกษา
พฤติกรรมการสั่นสะเทือนของยางล:อมีความสําคัญต�อการ
พั ฒ น าย างล: อ  Nguyen แ ล ะ  Inaba [1] ได: ศึ ก ษ า
ผลกระทบของความดั นและความ เร็วของยางรถ
แทรกเตอร.ท่ีมีผลต�อการเกิดการสั่นสะเทือน สเตรนเกจ 
(Strain Gauge) ได: ถูก นํามาใช: วัดค� าแรงในแนวดิ่ งท่ี
เกิด ข้ึนบนเพลาล:อหลังของรถ ในขณะท่ี เค ร่ืองวัด
ความ เร� งส ามแกน (Triaxial Accelerometer) ได:ถู ก
ติดตั้งไว:ใต:ท่ีน่ังคนขับขณะท่ีรถกําลังว่ิง Cuong และคณะ 
[2] ได:ศึกษาการสั่นของรถแทรกเตอร.จากความดันลมยาง
และความเร็วรถเช�นเดียวกัน ค�าเฉลี่ยกําลังสอง (Root 
Mean Square) หรือ  RMS ของการสั่ นส ะเทื อนจะ

เพ่ิมขึ้นหรือลดลงตามความเร็วของรถในขณะท่ีมีความดัน
ลมยางคงท่ีเสมอ ความแข็ง (Stiffness) ของยางมีผลต�อ
การสั่นสะเทือน ความแข็งของยางลมถูกแบ�งเปMน 3 ชนิด 
ประกอบด:วย ความแข็งแนวดิ่ ง (Vertical Stiffness) 
ความแข็งรอบวง (Enveloping Stiffness) และความแข็ง
แก:มยาง (Side Wall Stiffness) ค�าความแข็งท้ังหมดได:
ถูกนํามาสร:างเปMนแบบจําลองเพ่ือทํานายความถ่ีธรรมชาติ
เน่ืองจากการสั่นของยางขณะว่ิงบนพ้ืนถนน ความแข็ง
ของแก:มยางท่ีเพ่ิมขึ้นจะส�งผลให:ยางมีการสั่นสะเทือน
เพ่ืมข้ึนมากกว�าการเพ่ิมข้ึนของความแข็งอีกสองชนิด [3] 
การสั่นของยางลมทําให:เกิดการสึกหรอของล:อยาง หาก
ลดความแข็งของดอกยางจะทําให:การสึกหรอของยาง
ลดลง [4] ความดันสัมผัส (Contact Pressure) ระหว�าง
ดอกยางรถยนต. กับพ้ืนถนนสามารถนําไปใช: ในการ
ประมาณความแข็งของช้ันผ:าใบ (Carcass Stiffness) 
ของยางลมรถในงานเกษตรกรรม ยางลมชนิดท่ีมีดอกยาง 
และไม�มีดอกยางถูกนําไปกดลงบนพ้ืนดินแข็งโดยท่ีล:อยาง
ลมท้ังสองชนิดไม�มีการหมุน รอยล:อ (Foot Print) ระยะ
ยุบ และความดันสัมผัสของการทดสอบถูกนํามาสร:าง
ความสัมพันธ.เพ่ือทํานายความแข็งของช้ันผ:าใบของยาง
ล ม รถ ได:  [5] วิ ธี ก ารท ด ส อ บ ด รั ม  (Drum Testing 
Method) กับยางสามารถวัดแรงการสั่นสะเทือนของยาง
ท่ีเกิดข้ึนขณะยางกําลั งว่ิงได:  Gustavo [6] ได: วัดการ
สั่นสะเทือนของยางลมขนาดต�างๆ (R13-R15) ขณะว่ิง
ด:วยความเร็วสูง (110-160 กิโลเมตรต�อช่ัวโมง) บนดรัม 
(Drum) การสั่นสะเทือนของยางลมมีผลกระทบมาจาก
การเปลี่ ยนแปลงแรงตาม พ้ืน (Longitudinal Force 
Variation) หรือ LFV ความเร็วของล:อยางท่ีเพ่ิมข้ึนจะทํา
ให: LFV เพ่ิมขึ้นด:วย วิธีการทดสอบดรัมสามารถนํามาใช:
วัดค�าการสั่นสะเทือนของยางล:อตันขณะว่ิงได: งานวิจัยน้ี
ได:ศึกษาพฤติกรรมการสั่นสะเทือนของยางล:อตันจากผล
การวิเคราะห.ค�าแรงสัมผัส (Contact Force) ท่ีเกิดข้ึนกับ
ยางล:อตันขณะว่ิงบนดรัม การสั่นสะเทือนของยางล:อตัน
ภายใต:สภาวะการใช:งานด:วยความเร็ว และนํ้าหนัก
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บรรทุก ท่ีแตกต� างกัน ได: ถูก ศึกษาเพ่ื อการ กําหนด
คุณสมบัติการใช:งานยางล:อตัน และการพัฒนายางล:อตัน
ได:ต�อไป 
  

2. วิธีการทดสอบดรัม 
ยางล:อตันย่ีห:อ KOMACHI series II ขนาด 600-9 

ผลิตโดยบริษัท วี.เอส. อุตสาหกรรมยาง จํากัด แสดงใน
รูปท่ี 2 ได: ถูกนํามาทดสอบดรัมโดยใช: เคร่ืองสําหรับ
ทดสอบ ดรัม ย่ี ห: อ  KAYTON รุ� น  DTM-350MS ขอ ง
ห:องปฏิบัติการทดสอบยางล:อ ศูนย.วิจัยเทคโนโลยียาง 
คณะวิทยาศาสตร. มหาวิทยาลัยมหิดล (RTEC) ซ่ึงแสดง
ในรูปท่ี 3 มีขนาดเส:นผ�านศูนย.กลางของดรัม 1.7 เมตร  

 

 
รูปท่ี 2 ยางล:อตันย่ีห:อKOMACHI series II ขนาด 600-9 

 
รูปท่ี 3 เคร่ืองทดสอบดรัมย่ีห:อ KAYTON รุ�น DTM-

350MS 
 

เครื่องทดสอบดรัมสามารถบันทึกค�าความต:านทานการ
หมุน (Rolling Resistance) ระยะยุบของยาง และแรง
สัมผัสในแนวตั้งฉากระหว�างยางล:อกับดรัมได: การบันทึก
ความเร็วของเครื่องทดสอบจะมีค�าความคลาดเคลื่อนมาก
ท่ีสุด ±2 กิโลเมตรต�อช่ัวโมง ในขณะท่ีนํ้าหนักกดท่ีให:กับ
ล:อยางจะมีค�าความคลาดเคลื่อนในการบันทึกน:อยกว�า 
0.5 นิวตัน เครื่องทดสอบดรัมจะถูกหมุนด:วยมอเตอร. 
และแท�นจับยึดยางล:อจะเคลื่อนยางล:อไปสัมผัสผิวดรัม
ด:วยนํ้าหนักกดท่ีกําหนด  

การศึกษาพฤติกรรมการสั่นสะเทือนของยางล:อตันท่ี
ใช:กับรถลากสัมภาระในงานวิจัยน้ีได:มาจากการวัดแรง
สัมผัสระหว�างยางล:อตันกับดรัมท่ีเกิดข้ึนขณะหมุนดรัมท่ี
ความเร็ว 10, 20, 30, 40 และ 50 กิโลเมตรต�อช่ัวโมง
ด:วยนํ้าหนักกดคงท่ี และได:วัดแรงสัมผัสท่ีนํ้าหนักกดคงท่ี
เท�ากับ 200, 300, 400, 500, 600 และ 700 กิโลกรัม
เม่ือกําหนดความเร็วในการหมุนคงท่ี การวัดแรงสัมผัส
ของล:อยางในทุกๆ สภาวะของการทดสอบได:มีการ
ควบคุมอุณหภูมิภายในห:องทดสอบท่ี 38 องศาเซลเซียส 
 

3. ผลการทดสอบและวิจารณE 
ผลการทดสอบวัดแรงสัมผัสท่ีเกิดขึ้นจากการกดยาง

ล:อตันให:สัมผัสกับดรัมด:วยนํ้าหนักกดคงท่ี 400 กิโลกรัม
ภายใต:ความเร็วในการหมุนของดรัมท่ี 10, 20, 30, 40 
และ 50 กิโลเมตรต�อช่ัวโมง แสดงในรูปท่ี 4 แรงสัมผัสท่ี
ได:บันทึกจะมีค�าข้ึน-ลง สลับกันตลอดการหมุนของดรัม 
ซ่ึงทําให:การพล็อตกราฟของแรงสัมผัสกับเวลามีลักษณะ
เปMนแถบค�าความกว:างของแถบมีค�าใกล:เคียงกันในแต�ละ 
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รูปท่ี 4 แรงสัมผัสของยางล:อตันท่ีถูกกดด:วยนํ้าหนักคงท่ี 
400 กิโลกรัมขณะหมุนด:วยความเร็ว (ก) 10 (ข) 20 (ค) 

30 (ง) 40 และ (จ) 50 กิโลเมตรต�อช่ัวโมง 
 

ความเร็วของการหมุน ค�ายอดถึงยอด (Peak to Peak) 
[7] ของแรงสัมผัสมีค�าเฉลี่ยตลอดเวลาของการบันทึก
เท�ากับ 0.5368 กิโลนิวตัน ความถ่ีของแรงสัมผัสท่ีได:จาก
การบันทึกค�าข้ึน-ลง จะมีจํานวนเพ่ิมข้ึนเม่ือความเร็วใน
การหมุนเพ่ิมข้ึน ดังน้ันจึงได:ใช:การแปลงฟูริเยร.อย�างเร็ว 
(Fast Fourier Transform) หรือ FFT [8] มาวิเคราะห.
ปรากฎการณ.ท่ีเกิดข้ึนเพ่ือคํานวณความถ่ีท่ีเกิดข้ึนของ
แรงสัมผัสจากผลการทดสอบในรูปท่ี 4  

รูปท่ี 5 แสดงความถ่ีของการเกิดแรงสัมผัสขณะท่ีมี
การเพ่ิมความเร็วในการหมุนดรัม ความถ่ีท่ีเกิดข้ึนจะมีค�า
เพ่ิมข้ึนตามการเพ่ิมค�าความเร็วในการหมุนดรัม หรือ
ความเร็วในการว่ิงของยางล:อตัน  

เม่ือมีการกําหนดให:ความเร็วของยางล:อตันคงท่ี (20 
กิโลเมตรต�อชั่วโมง) และทําการเปลี่ยนแปลงนํ้าหนักกด
จะทําให:ค�ายอดถึงยอดของแรงสัมผัสเพ่ิมข้ึนตามนํ้าหนัก 
รูปท่ี 6 แสดงแรงสัมผัสท่ีเพ่ิมขึ้นเม่ือยางล:อตันถูกหมุน  

 

 

 

 

 
รูปท่ี 5 ความถ่ีของแรงสัมผัสท่ีถูกกดด:วยนํ้าหนักคงท่ี 400 
กิโลกรัมขณะหมุนด:วยความเร็ว (ก) 10 (ข) 20 (ค) 30 (ง) 

40 และ (จ) 50 กิโลเมตรต�อช่ัวโมง 
                           
ด:วยความเร็ว 20 กิโลเมตรต�อช่ัวโมง ความถ่ีของแรง
สัมผัสถูกคํานวณด:วยวิธีการแปลงฟูริเยร.อย�างเร็วแสดงใน
รูปท่ี 7 ความถ่ีของแรงสัมผัสท่ีเกิดขึ้นเม่ือเพ่ิมนํ้าหนักกด
มีค�าลดลงเล็กน:อย ผลการคํานวณความถ่ีซ่ึงเกิดข้ึนเม่ือมี
การเปลี่ยนแปลงความเร็วยางล:อตัน 10, 20, 30, 40 
และ 50 กิโลเมตรต�อช่ัวโมง ท่ีนํ้าหนักกด 400 กิโลกรัม 
แสดงได:ในตารางท่ี 1 ในขณะท่ีผลการคํานวณความถ่ีเม่ือ
มีการเปลี่ยนแปลงนํ้าหนักกดยางล:อตัน 200, 300, 400, 
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500, 600 และ 700 กิโลกรัม ท่ีมีความเร็วยางล:อตัน 20 
กิโลเมตรต�อช่ัวโมง แสดงในตารางท่ี 2 ค�ายอดถึงยอด
เฉลี่ยของแรงสัมผัสท่ีบันทึกค�าตลอดเวลา 600 วินาที 
ของการทดสอบเม่ือเปลี่ยนแปลงความเร็วของยางล:อตันท่ี
นํ้าหนักกดคงท่ี 400 กิโลกรัม แสดงในตารางท่ี 3 ในขณะ
ท่ีค�ายอดถึงยอดเฉลี่ยของแรงสัมผัสตลอดเวลา 600  

รูปท่ี 6 แรงสัมผัสขณะยางล:อตันหมุนด:วยความเร็วคงท่ี 
20 กิโลเมตรต�อช่ัวโมงและกดนํ้าหนักท่ี (ก) 200 (ข) 300 

(ค) 400 (ง) 500 (จ) 600 และ (ฉ) 700 กิโลกรัม 
 
วินาที ท่ีมีการเปลี่ยนแปลงนํ้าหนักกด เม่ือความเร็วยาง
ล:อตันมีค�าคงท่ี 20 กิโลเมตรต�อชั่วโมง แสดงในตารางท่ี 4 

ค�าความถ่ีของแรงสัมผัสซ่ึงวิเคราะห.ได:ดังแสดงใน
ตารางท่ี 1 สามารถนํามาสร:างความสัมพันธ.เปMนเส:นตรง
แสดงได:ด:วยสมการ (1) 

= +f av b  (1) 
เม่ือ f      คือ ความถ่ีของการสั่น (Hz) 
 v      คือ ความเร็วยางล:อตัน (km/h) 

 a และ b   คือ ค�าคงท่ีซ่ึงมีค�าเท�ากับ 0.0032 
และ 0.0714 ตามลําดับ 

 
ค�าความถี่ของแรงสัมผัสซ่ึงวิเคราะห.ได:ดังตารางท่ี 2 

ถูกนํามาสร:างความสัมพันธ.แสดงได:ด:วยสมการ (2) 
 

รูปท่ี 7 ความถ่ีของแรงสัมผัสขณะยางล:อตันหมุนด:วย
ความเร็วคงท่ี 20 กิโลเมตรต�อช่ัวโมงและกดนํ้าหนักท่ี (ก) 

200 (ข) 300 (ค) 400 (ง) 500 (จ) 600 และ (ฉ) 700 
กิโลกรัม 
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ตารางท่ี 1 ความถ่ีของแรงสัมผัสท่ีความเร็วยางล:อตัน
แตกต�างกัน 

นํ้าหนัก
กด (kg) 

ความถี่ของแรงสัมผัส (Hz) ท่ีความเร็วต�างๆ 
10 

km/h 
20 

km/h 
30 

km/h 
40 

km/h 
50 

km/h 

400 0.0926 0.154 0.155 0.205 0.225 

ตารางท่ี 2 ความถ่ีของแรงสัมผัสท่ีนํ้าหนักกดยางล:อตัน
แตกต�างกัน 
ความเร็ว
ยางล:อตัน 
(km/h) 

ความถี่ของแรงสัมผัส (Hz) ท่ีนํ้าหนักกดต�างๆ 

200 
kg 

300 
kg 

400 
kg 

500 
kg 

600 
kg 

700 
kg 

20 0.155 0.146 0.154 0.141 0.14 0.137 

ตารางท่ี 3 ค�ายอดถึงยอดเฉลี่ยของแรงสัมผัสท่ีความเร็ว
ยางล:อตันแตกต�างกัน 

นํ้าหนัก
กด (kg) 

ค�ายอดถึงยอดเฉล่ียของแรงสัมผัส (kN) ท่ีความเร็วต�างๆ 
10 

km/h 
20 

km/h 
30 

km/h 
40 

km/h 
50 

km/h 
400 0.549 0.556 0.558 0.548 0.473 

ตารางท่ี 4 ค�ายอดถึงยอดเฉลี่ยของแรงสัมผัสท่ีนํ้าหนักกด
ยางล:อตันแตกต�างกัน 
ความเร็ว
ยางล:อตัน 
(km/h) 

ค�ายอดถึงยอดเฉล่ียของแรงสัมผัส (kN) ท่ีน้ําหนักกดต�างๆ 

200 
kg 

300 
kg 

400 
kg 

500 
kg 

600 
kg 

700 
kg 

20 0.450 0.496 0.556 0.620 0.715 0.651 

 

             = −f c dw  (2) 
เม่ือ w      คือ นํ้าหนักกดยางล:อตัน (kg) 
 c  และ d  คือ ค�าคงท่ีซ่ึงมีค�าเท�ากับ 0.1608 

และ 53.46 10−×  ตามลําดับ 
ผลการวิเคราะห.ความสัมพันธ.ระหว�างความถ่ีของแรง

สัมผัสกับความเร็วแสดงให:เห็นว�าความถ่ีของแรงสัมผัส
หรือความถ่ีของการสั่นสะเทือนของยางล:อตันจะเพ่ิมข้ึน
เม่ือความเร็วของยางล:อตันเพ่ิมข้ึน ความสัมพันธ.ดังกล�าว
สามารถแสดงเปMนกราฟได:ในรูปท่ี 8 ในขณะท่ีผลการ
วิเคราะห.ความสัมพันธ.ระหว�างความถ่ีของแรงสัมผัสกับ

นํ้าหนักกดยางล:อตันแสดงให:เห็นว�าความถ่ีของแรงสัมผัส
หรือความถ่ีของการสั่นสะเทือนของยางล:อตันจะลดลง
เม่ือมีการเพ่ิมนํ้าหนักกดยางล:อตัน (รูปท่ี 9) ความรุนแรง
ของการสั่นจะเพ่ิมข้ึนตามนํ้าหนักกดท่ีเพ่ิมข้ึนซ่ึงจะสังเกต
ได:จากผลการทดสอบในตารางท่ี 4 แต�จะไม�ได:เพ่ิมข้ึน 

 

รปูที� 8 กราฟความสัมพันธ.ระหว�างความถ่ีของการ
สั่นสะเทือนและความเร็วยางล:อตัน 

 

รูปท่ี 9 กราฟความสัมพันธ.ระหว�างความถ่ีของการ
สั่นสะเทือนและนํ้าหนักกด 

ตามการเพ่ิมความเร็วของยางล:อตันซ่ึงจะสังเกตได:จากผล
การทดสอบในตารางท่ี 3 

ความรุนแรงของการสั่นซ่ึงเปMนผลมาจากค�ายอดถึง
ยอดของแรงสัมผัสจะมีความสัมพันธ.กับนํ้าหนักกดยางล:อ
ตันแสดงได:ด:วยสมการ (3)  

F ew g∆ = +  (3) 

R² = 0.9361
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เม่ือ F∆     คือ ค�ายอดถึงยอดเฉลี่ยของแรง
สัมผัส 

                 w      คือ นํ้าหนักกดยางล:อตัน (kg) 
 e  และ g   คือ ค�าคงท่ีซึ่งมีค�าเท�ากับ 0.0005 
และ 0.3594 ตามลําดับ 

รูปท่ี 10 แสดงความรุนแรงของการสั่นซึ่งเพ่ิมขึ้นตาม
การเพ่ิมนํ้าหนักกดให:กับยางล:อตัน หรือเพ่ิมข้ึนตามการ
เพ่ิมนํ้าหนักของรถลากสัมภาระ 

 

 

รปูที� 10 กราฟแสดงความสัมพันธ.ค�ายอดถึงยอดเฉลี่ย 
และนํ้าหนักกด 

ความเร็วของการหมุนยางล:อตันจะมีผลกระทบต�อ
การเกิดความถ่ีของการสั่นสะเทือนขณะยางล:อตันหมุน
หรือว่ิงขณะใช:งานมากท่ีสุด ในขณะท่ีนํ้าหนักกดยางล:อ
ตันจะมีผลต�อความรุนแรงของแรงสัมผัสของยางล:อตันกับ
พ้ืน 

ความถ่ีของการสั่นสะเทือนและความรุนแรงของการ
สั่นมีผลกระทบต�อช�วงล�างของรถลากสัมภาระ แต�ในขณะ
ใช:งานการขับข่ีรถลากสัมภาระด:วยความเร็วเกินกว�า
กําหนด (40 กิโลเมตรต�อช่ัวโมง) จะส�งผลกระทบต�อ
ความเสียหายของช�วงล�างรถลากสัมภาระมากกว�านํ้าหนัก
รถลากสัมภาระท่ีมีค�าคงท่ีตลอดเวลา 

 
 
 

4. สรุปผล 
ยางล:อตันย่ีห:อ KOMACHI series II ขนาด 600-9 

ผลิตโดยบริษัท วี. เอส. อุตสาหกรรมยาง จํากัด ได:ถูก
นํามาทดสอบว่ิงบนดรัม การทดสอบดรัมทําได:โดยการกด
ยางล:อตันให:สัมผัสกับล:อเหล็กหรือดรัมท่ีหมุนแล:วบันทึก
ค�าแรงสัมผัสท่ีเกิดข้ึนระหว�างดอกยางกับผิวของดรัม แรง
สัมผัสท่ีเกิดข้ึนจะมีค�าไม�คงท่ีโดยมีค�าข้ึน-ลง ตลอดการ
ทดสอบ ดังน้ันจึงได:นําผลการบันทึกค�าแรงสัมผัสมา
วิเคราะห.การสั่นสะเทือนของยางล:อตันด:วยการแปลงฟูริ
เยร.อย�างเร็วเพ่ือคํานวณความถ่ีของแรงสัมผัสท่ีเกิดข้ึน
ขณะยางล:อตันว่ิง นอกจากน้ีการวัดค�ายอดถึงยอดของ
แรงสัมผัสได: ถูกนํามาพิจารณาความรุนแรงของการ
สั่นสะเทือนท่ีเกิดข้ึน ผลการทดสอบพบว�าการสั่นสะเทือน
ของยางล:อตันจะเพ่ิมข้ึนเม่ือความเร็วท่ียางล:อตันว่ิง
เพ่ิมข้ึน ในขณะท่ีความรุนแรงของการสั่นสะเทือนจะเพ่ิม
มากข้ึนเม่ือยางล:อตันรับนํ้าหนักบรรทุกหรือนํ้าหนักกด
เพ่ิมขึ้นตามลําดับ 
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อุตสาหกรรมยาง จํากัด ภายใต:โครงการพัฒนานักวิจัย
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