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บทคดัย่อ  
 งานวจิยันีจดัทําขนึโดยมวีตัถุประสงคเ์พอืศกึษาค่าการระเหยและค่าความรอ้นของนํามนัเบนซนิและแก๊ส
โซฮอลก์่อนและหลงัการระเหยของ 3 ผูผ้ลติ โดยทาํการทดลองทอุีณหภูมหิอ้งและความดนับรรยากาศเปรยีบเทยีบ
กนัระหวา่งเแบบเปิดและแบบปิดภาชนะในช่วงระยะเวลา 7 , 14 , 21 , 28  และ 35 วนั ตามลาํดบั จากการทดลอง
พบวา่  การระเหยของ ผูผ้ลติ 1 นํามนัเบนซนิระเหยมากกว่าแก๊สโซฮอลโ์ดยเฉลยีประมาณ 3.37% ส่วนผูผ้ลติ 2 
แก๊สโซฮอลร์ะเหยมากกว่านํามนัเบนซนิโดยเฉลยีประมาณ 6.34% และผูผ้ลติ 3 ซงึมแีต่แก๊สโซฮอล ์การระเหยมี
ความใกลเ้คยีงกนัโดยเฉลยีประมาณ 53.31% ดงันันจงึสรุปไดว้า่การระเหยของนํามนัเชอืเพลงิขนึอยูก่บัคุณสมบตัิ
ของนํามนัเชอืเพลงิแต่ละผูผ้ลติซงึจะมสีตูรในการผสมและสารปรุงแต่งทไีมเ่หมอืนกนั สว่นการทดลองค่าความรอ้น
ปรากฏวา่ นํามนัเบนซนิมคีา่ความรอ้นสงูกวา่แก๊สโซฮอล ์เหมอืนกนัทงัผูผ้ลติ 1 และผูผ้ลติ 2 และคา่ความรอ้นก่อน
และหลงัการระเหยมคี่าใกล้เคียงกัน ส่วนแก๊สโซฮอล์หลงัจากระเหยไปแล้ว ปรากฏว่ามีค่าความร้อนเพิมขนึ
เหมอืนกนัทงั 3 ผูผ้ลติ เนืองจากเอทานอลระเหยออกไปจงึทาํใหค้า่ความรอ้นเพมิขนึ 
คาํหลกั: การระเหย คา่ความรอ้น นํามนัเบนซนิ  แก๊สโซฮอล ์
 
Abstract 
 This research aimed to study the  evaporation and heating value of Gasoline and Gasohol before 
and after the evaporation of 3 producers. The experiment compared between closed containers and 
opened containers in the period of 7,17,21,28 and 35 days respectively. The experiment found that for the 
first producer ,Gasoline was more evaporative than Gasohol on the average of 3.37%; for the second 
producer, Gasohol was more evaporative than Gasoline on the average of 6.34% and for the third 
produce who produced only Gasohol, the result showed that the average the evaporation was similar on 
the average of 53.31%. Thus, it can conclude that the evaporation of Gasoline and Gasohol depends on 
its qualification of each producer which has different formula and additives. The experiment of heating 
value showed that Gasoline has higher heating value than Gasohol of both the first and second producer. 
The levels of heating value, before and after evaporating are similar. After Gasohol evaporating showed 
the level of heating value increased for all 3 producer. Due to ethanol evaporated out which caused the 
increase of heating value.  
Keywords:  evaporation heating value gasoline gasohol 
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1. บทนํา 

 ในการเพิมค่าออกเทนของนํามันเบนซิน
ปจัจุบนัมกีารใชส้าร MTBE (Methyl Tertiary Butyl 
Ether) ในนํามนัเบนซนิ และเอทานอลในแก๊สโซฮอล ์
ซงึสาร MTBE  [1,2]ประเทศไทยต้องนําเขา้จาก
ต่างประเทศ  ขณะทแีก๊สโซฮอล์ใชเ้อทานอลซงึ
สามารถผลติไดใ้นประเทศ  นอกจากนี แก๊สโซฮอลจ์ะ
ทําให้ลดปรมิาณสารทกี่อให้เกดิมลพษิ ช่วยลดภาระ
โลกรอ้นได ้แต่คนโดยส่วนใหญ่มกัมคีวามเชอืว่าแก๊ส
โซฮอล์   มกีารระเหยมากกว่านํามนัเบนซนิ และเมอื
ระเหยไปแลว้คา่ความรอ้นของเชอืเพลงิลดลง อาจจะมี
การกลันตัวเป็นนําผสมกันในถังนํามันซึงส่งผลต่อ
อุปกรณ์ในเครืองยนต์ จงึเป็นอีกเหตุผลหนึงทีทําให้
ผูบ้รโิภคโดยทวัไปถา้เลอืกไดก้จ็ะไมใ่ชแ้ก๊สโซฮอล ์[3] 
พบวา่การระเหยของนํามนัเบนซนิมกีารระเหยเรว็ทสีุด 
ส่วนแก๊สโซฮอล์ระเหยช้ากว่ายงิผสมเอทานอลมาก
การระเหยยิงช้า [4] ทดสอบค่าความร้อนของแก๊ส
โซฮอล์กับนําม้นเบนซิน 91พบว่าค่าความร้อนของ
แก๊สโซฮอลน้์อยกว่า 2-3% [5] นํามนัทผีสมเอทานอล
เป็นนํามนัทีเบาเกิดการสนัดาปได้อย่างรวดเร็วกว่า  
โครงการนีจะเป็นการวจิยั เพอืศกึษาหาค่าการระเหย
และค่าความรอ้นของนํามนัเบนซนิและแก๊สโซฮอลท์มีี
ขายในทอ้งตลาด วา่มกีารระเหยเป็นอยา่งไร และการ
ระเหยสง่ผลต่อคา่ความรอ้นหรอืไม ่
 
2. อปุกรณ์และวิธีการทดลอง 

2.1 อุปกรณ์การทดลอง 
        2.1.1 นํามนัเบนซนิและแก๊สโซฮอลจ์ากสถานี
บรกิารประกอบดว้ย 
  1) นํามนัเบนซนิ 91  2 ผูผ้ลติ 
  2)นํามนัแก๊สโซฮอล ์91และ 95 3 ผูผ้ลติ 
  3)นํามนั E20 2 ผูผ้ลติ  
 
 

 
 

รปูท1ี ตวัอยา่งนํามนัเบนซนิและแก๊สโซฮอล ์
2.2.2 บอมบแ์คลอรมิเิตอร ์ รุน่Art. 2060/2070 

 
 

รปูท ี2 บอมบแ์คลอรมิเิตอร ์ รุน่Art. 2060/2070  
    2.2.3 ตาชงัดจิติอลความละเอยีด 0.01 มลิลกิรมั 
2.2 วธิกีารทดลอง 
   2.2.1 ทดสอบการระเหยของนํามนัเบนซนิและแก๊ส
โซฮอล์ โดยให้ระเหยทอุีณหภูมหิอ้งและความดนั
บรรยากาศแบบเปิดและปิดภาชนะบรรจุ 
 1) เตรยีมอุปกรณ์ทใีชใ้นการทดลอง 
 2) ทาํการชงันําหนักขวดขนาด 325 ml และจด
บนัทกึนําหนัก (ขวดทใีช้ในการทดลองแบบปิดให้ชงั
นําหนกัฟอยลท์จีะปิดรวมไปดว้ย) 
 3) ทําการชังตวงนํามนัทีใช้ในการทดลองใส่
ขวดให้ได้ปรมิาณทใีกล้เคยีงกนัทงัแบบปิดและแบบ
เปิดโดยแบบปิดให้ปิดฝาขวดด้วยฟอยล์ทนัทแีละจด
บนัทกึคา่นําหนกัไว ้
 4) ทําการชงันําหนักและจดบนัทกึค่าทุก 7 วนั 
จาํนวน 5 ครงั(35 วนั) 
   2.2.2 ทดสอบค่าความรอ้นของนํามนัเบนซนิและ
แก๊สโซฮอล ์
         1) ทดสอบตามมาตรฐาน ASTM-D240 
         2) ทาํการทดสอบคา่ความรอ้นและจดบนัทกึค่า
ทุก 7 วนัจํานวน 5 ครงั (35 วนั)ทงัแบบเปิดและปิด
ภาชนะบรรจุ 
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ะเหยมากกวา่น
และผูผ้ลติ 3 
คยีงกนัโดยเฉ
ได้ว่าการระเ
ะผู้ผลิตซึงจะ

 

ปิดของแก๊ส

บบเปิด 
ต 1 มคีา่ความ
มาณ 1401.63
น 

 

บบเปิดของ 

อนของนํามนั
ลาการทิงให้
ละ 35 วนัโดย
35-37 องศา
ดันรรยากาศ
นํามนัเบนซิน
ะมาณ 3.37%
นํามนัเบนซนิ
ซงึมแีต่แก๊ส

ฉลียประมาณ
เหยขนึอยู่กบั
มีสูตรในการ

ม
3 

น
ห้
ย
า
ศ
น
% 
น
ส
ณ 
บ
ร
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ผสมและสารปรุงแต่งทไีม่เหมอืนกนั ส่วนการทดลอง
คา่ความรอ้นปรากฏวา่ นํามนัเบนซนิมคี่าความรอ้นสงู
กว่าแก๊สโซฮอล์ เหมอืนกนัทงัผูผ้ลติ 1 และผูผ้ลติ 2 
และค่าความร้อนก่อนและหลังการระเหยก็มีค่า
ใกลเ้คยีงกนั ส่วนแก๊สโซฮอล์หลงัจากมกีารระเหยไป
แล้ว ปรากฏว่ามีค่าความร้อนมีแนวโน้มเพิมขึน
เพมิขนึเหมอืนกนัทงั 3 ผูผ้ลติ เนืองจากเอทานอล
ระเหยออกไป   

5. กิตติกรรมประกาศ 
ข อ ข อ บ คุ ณ อ า จ า ร ย์ แ ล ะ นั ก ศึ ก ษ า ส า ข า
วิศ ว ก ร ร ม เ ค รื อ ง ก ล  คณะ วิศ ว ก ร ร มศ า สต ร ์
มหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลศรวีชิยั  
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