
     AEC 51 
                       

 การประชุมวิชาการเครือขายวิศวกรรมเครื่องกลแหงประเทศไทย ครั้งที ่25 
19-21 ตุลาคม 2554 จังหวัดกระบี่  

 
การศึกษาสมรรถนะเครือ่งยนตเบนซินขนาดเล็กกบัน้าํมันจากขยะพลาสติก 

Study of the performance of a small gasoline engine with plastic waste plastic oil  
 

รณศักด์ิ  วิวัฒนปรีชานนท*  อดุลย  จรรยาเลิศอดุลย ชุมสันติ แสนทวีสุข 
ภาควิชาวิศวกรรมเครือ่งกล คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยอุบลราชธานี  

อ.วารนิชําราบ จ.อุบลราชธาน ี34190 โทร 0-4535-3309 E-mail: ron.npu@hotmail.com 
 

Ronnasak Wiwatpreechanon*   Adun Janyalert-adun  Chumsanti Santaweesuk 
Department of Mechanical Engineering, Faculty of Engineering, Ubonratchathani University 

Warinchumrab District, Ubonratchathani Province, 34190, Tel: 0-4535-3309, Email: ron.npu@hotmail.com 
 
 

บทคัดยอ  
 งานวิจัยนี้ไดทําการศึกษาสมรรถนะของเครื่องยนตเมื่อใชน้ํามันจากขยะพลาสติกเปนเชื้อเพลิง 
เปรียบเทียบกับการใชน้ํามันเบนซิน 91 โดยน้ํามันที่นํามาใชทดสอบไดจากกระบวนการไพโรไลซิสขยะพลาสติกท่ี
อุณหภูมิ 420 องศาเซลเซียส เมื่อสังเกตจากลักษณะทางกายภาพพบวามีลักษณะใกลเคียงกับน้ํามันเบนซิน 91 
และจากการตรวจวิเคราะหคุณสมบัติของน้ํามันพบวา ความถวงจําเพาะและอุณหภูมิการกล่ัน มีคาใกลเคียงกับคา
มาตรฐานของน้ํามันเบนซิน 91  จึงนําน้ํามันตัวอยางมาทดสอบโดยใชเติมในเครื่องยนตเบนซินขนาดเล็ก 1 สูบ ทํา
การตรวจวัดประสิทธิภาพการทํางาน และนําผลที่ไดมาเปรียบเทียบกับการเดินเครื่องยนตโดยใชน้ํามันเบนซิน 91 
ผลจากการศึกษาพบวาคาแรงบิด (Torque), คากําลังเบรก (Brake Power) และคาอัตราการสิ้นเปลืองเช้ือเพลิง
จําเพาะ (BSFC) ของเครื่องยนตที่ใชน้ํามันตัวอยางและน้ํามันเบนซิน 91 มีคาใกลเคียงกันและมีแนวโนมไปใน
ทิศทางเดียวกันเมื่อคาความเร็วรอบของเครื่องยนตเปลี่ยนแปลงไป และจากการสังเกตพบวาขณะที่ใชน้ํามันจาก
ขยะพลาสติกในการทดสอบนั้น เครื่องยนตสามารถทํางานไดดี เดินเรียบ ไมมีอาการสะดุด สตารทติดไดงาย  
คําสําคัญ: น้ํามันขยะพลาสติก, ไพโรไลซิส, สมรรถนะเครือ่งยนต  
 
Abstract 
 This research is aimed to determine the performance of a gasoline engine operated by plastic 
garbage pyrolysis-oil fuel, compared with gasoline 91 fuel. The sample fuel produced by pyrolysis process 
of plastic waste at 420 ๐c .The physical appearance of the waste plastic oil in this study was similar to 
gasoline 91. By laboratory testing, the specific gravity and the temperature of the distillation of the sample 
fuel are close to the properties of gasoline 91 also. The sample oil was put in a small 1-piston gasoline 
engine and the operating performance data was collected by dynamometer. Compare to the data of the 
same engine when operated by gasoline 91, the result shown that torque, brake power and brake specific 
fuel consumption (BSFC) of the engine were approximated at various revolution speed. Noted that the 
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features of using the sample fuel were closed to using gasoline fuel, smooth operated and could be 
started up easily.  
Keywords: Waste plastic oil, pyrolysis , engine performance 
 

1. บทนํา 
ปจจุบันในประเทศไทยมีประชากรเพิ่มขึ้นอยาง

รวดเร็ว มีการพัฒนาในดานเศรษฐกิจ อุตสาหกรรม 
และการขยายตัวของชุมชนทําใหมีการบริโภคเพิ่มขึ้น 
ใชทรัพยากรธรรมชาติอยางฟุมเฟอยและสิ้นเปลืองทํา
ใหเกิดปญหาปริมาณขยะมูลฝอย กลายเปนปญหาท่ี
พบเห็นในปจจุบันในเรื่องการจัดเก็บ การจัดการขยะ
มูลฝอยนับวันจะยิ่งมากขึ้นเรื่อย ๆ และยากที่จะหาวิธี
มาจัดการใหหมด มีพื้นที่ไมเพียงพอในการจัดเก็บขยะ 
ในปพ.ศ.2550 ในประเทศไทยมีปริมาณขยะมูลฝอย
ประมาณ 41,931 ตันตอวัน จะพบมากที่สุดในภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ 10,454 ตันตอวัน รองลงมาคือ
กรุงเทพมหานครมีปริมาณ 9,340 ตันตอวัน ภาคกลาง
มีปริมาณ 7,571 ตันตอวัน ภาคเหนือมีปริมาณ 6,749 
ตันตอวัน ภาคใตมีปริมาณ 4804 ตันตอวัน และภาค
ตะวันออกมีปริมาณ 3,013 ตันตอวัน การจัดการขยะ
มูลฝอยในประเทศไทยสวนใหญพบวาขยะรอยละ 90 
ในเขตพื้นที่กรุงเทพฯ จะถูกนําไปฝงกลบ และอีกรอย
ละ 10 จะนําไปทําปุยหมัก สวนในเขตพื้นที่เทศบาล
ขยะสวนใหญรอยละ 64 จะถูกท้ิงในท่ีโลง อีกรอยละ 
35 จะถูกนําไปฝงกลบ และรอยละ1 จะถูกนําไปเผาที่
โรงเผาขยะ สวนขยะในพื้นที่นอกเขตเทศบาลสวน
ใหญจะถูกท้ิงบนพื้นที่ โลงทั้งหมด [1] จากขอมูล
เบื้องตนทําใหทราบถึงปริมาณขยะมูลฝอยและการ
จัดการขยะมูลฝอยโดยมีการฝงกลบและถูกท้ิงในท่ีโลง
เปนสวนมาก แตมีขยะบางประเภทที่ยอยสลายไดยาก
และการยอยสลายที่ตองใชระยะเวลานาน โดยเฉพาะ
ขยะจําพวกถุงพลาสติกมีระยะเวลาการยอยสลายตาม
ธรรมชาติประมาณ 450 ป และถานําถุงพลาสติกไป
กําจัดดวยวิธีการเผาอาจจะทําใหเกิดมลภาวะอากาศ
เปนพิษ ทําใหในปจจุบันมีเทคโนโลยีการเปลี่ยนขยะ
พลาสติกใหเปนพลังงานทดแทนที่ไดรับความสนใจ
มากในขณะนี้ คือการผลิตน้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะ

พลาสติกท่ีใชแลวดวยขบวนการเผาไหมในสภาวะไร
อากาศ(Pyrolysis) จากงานวิจัยของ N. Miskolczi และ
คณะ [2] ไดทําการศึกษาการผลิตน้ํามันเชื้อเพลิงจาก
ขยะพลาสติกดวยขบวนการ ไพโรไลซิส ที่อุณภูมิ 520 
องศาเซลเซียส  พบวาน้ํามันเชื้อเพลิงที่ไดจะอยูใน
กลุมของน้ํามันเบาและน้ํามันหนักมีคุณสมบัติของ
น้ํามันชื้อเพลิงใกลเคียงกับอุตสาหกรรรมปโตรเคมี 
จากงานวิจัยของ จํานงค และคณะ[3] ไดทําการศึกษา
การผลิตน้ํามันสังเคราะหและกาซเชื้อเพลิงจากขยะ
พลาสติก ผลการทดลองพบวาอุณหภูมิประมาณ 300-
400 องศาเซลเซียส  เปนอุณหภูมิที่เหมาะสมในการ 
ไพโรไลซิส จะไดน้ํามันโดยประมาณ 1:1 หรือ
ประมาณ 84% โดยน้ําหนัก สวนที่เปนน้ํามันที่มี
ลักษณะใกลเคียงกับน้ํามันเบนซินทั่วไป   

จากงานวิจัยนี้ มี วัตถุประสงค เพื่อศึกษาหา
คุณสมบัติของน้ํามันเชื้อเพลิงที่ผลิตจากขยะพลาสติก
ที่ไดจากกระบวนการไพโรไลซีส ภายใตสภาวะไร
อากาศและทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนตเบนซิน
ขนาดเล็กถึงผลกระทบของเครื่องยนต  ในเรื่อง
คุณสมบัติทางกายภาพและสมรรถนะของเครื่องยนต
เปรียบเทียบกับน้ํามันเชื้อเพลิงเบนซิน 91มาตรฐาน
ทั่วไป  

2. การดําเนินการทดลอง 
2.1 การผลิตน้ํามันเช้ือเพลิงจากขยะพลาสติกที่ใช
แลว 
      ถุงพลาสติกท่ีใชสามารถนํามาทําใหกลายเปน
น้ํามันเชื้อเพลิง  ซึ่งเกิดจากวิธีการท่ีจะเปลี่ยนใหเปน
พลังงานแปรรูปที่มีคาความรอน ภายใตสภาวะไร
อากาศ  ในหองเผาไหมหรือเรียกอีกอยางหนึ่งวา 
“กระบวนการไพโรไลซิส”  ผลผลิตที่ไดจาก
กระบวนการสวนใหญจะเปนของเหลวไดแกน้ํามัน
เชื้อเพลิงและเปนแก็สเชื้อเพลิงซึ่งแก็สเชื้อเพลิงจะถูก
นํามาใชเปนเชื้อเพลิงของกระบวนการไพโรไลซิส 
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       ง าน วิจั ยนี้ ไ ด ทํ า ก า รกลั่ นน้ํ า มั นที่ ไ ด จ าก
กระบวนการไพโรไลซิสขยะพลาสติกท่ีอุณหภูมิ 420 
องศาเซลเซียส โดยนําน้ํามันที่ไดใสลงไปในหองเผา
ไหมมีลักษณะเปนทอทรงกระบอกมีความยาว 40 
มิลลิเมตร ทําใหเกิดการกระจายของอุณหภูมิจาก
ตําแหนงดานลางดวยหัวเผาแกส LPG ทําความรอน  
ชั้นนอกสุดจะเปนฉนวนความรอนหุมไว จะใชอุณหภูมิ
ในการกลั่นที่ 60 องศาเซลเซียส ถึง 170 องศา
เซลเซียส   ซึ่งเปนอุณหภูมิที่เหมาะสมในการกลั่น
น้ํามันเชื้อเพลิงเบนซิน 91 ดานบนของหองเผาไหมจะ
เปนทางออกของไอน้ํามันและกาซเชื้อเพลิงสัดสวนที่
ไดขึ้นอยูกับเงื่อนไขที่ใช  ระยะเวลาในการกลั่น 
ประมาณ 30 นาที  และความดันบรรยากาศคงท่ี   ไอ
น้ํามันและกาซเชื้อเพลิงจะสงตอไปยังชุดควบแนน  
สวนที่ไดจากการกล่ันจะเปนของเหลว และนําน้ํามัน
ดังกลาวไปทดสอบหาคา  ความถวงจําเพาะ ความ
รอน คาอ็อกเทน ความดันไอ อุณหภูมิการกลั่น จุดติด
ไฟ เม่ือเปรียบเทียบกับน้ํามันเชื้อเพลิงเบนซิน 91 

ตารางท่ี1 สัญลักษณและอัตราสวนผสมของเชื้อเพลิง
ผสมท่ีอัตราสวนตางๆโดยปริมาตร 
ชนิด
ที่ 

น้ํามัน
เบนซิน 

น้ํามันขยะ
พลาสติก 

สัญลักษณ 

 

 
 

รูปที่ 1 แสดงน้าํมันที่ใชในการทดลอง ซึ่งไดจาก
กระบวนการไพโรไลซีสที่อุณหภูมิ 420 ºC และกลั่นที่ 
60-170 ºC 
2.2 การปรับปรุงคุณสมบัติของน้ํามันเช้ือเพลิง
โดยวิธีการผสม 
        

1 100 0 B100 
2 75 25 B75:P25 
3 50 50 B50:P50 
4 25 75 B25:P75 
5 0 100 P100 

 
 และทําการทดสอบคุณสมบัติที่จําเปนและ
สําคัญในการเปนน้ํามันเชื้อเพลิงของน้ํามันเชื้อเพลิง
ผสมที่อัตราสวนตางๆ ซึ่งประกอบดวยคาความ
ถวงจําเพาะ, ความรอน, คาอ็อกเทน, ความดันไอ, 
อุณหภูมิการกลั่น  และเปรียบเทียบกับคาคุณสมบัติ
ของน้ํามันเบนซิน 91 มาตรฐาน ตามขอกําหนดของ
กระทรวงพาณิชย โดยการทดสอบนี้ไดทําการทดสอบ
ที่หองปฏิบัติการสวนควบคุมคุณภาพ บริษัท ปตท. 
จํากัด (มหาชน) 
2.3 การทดสอบกับเครื่องยนต 
       สําหรับการวัดกําลังงานของเครื่องยนตใน
งานวิจัยนี้จะใชชุดทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนต
เล็ ก  คือ  เครื่ อ งทดสอบการทดสอบสมรรถนะ
เครื่องยนต เล็ก  ไดนาโมมิ เตอร  (Dynamometer) 
ขนาดEngine Power Range 2.5-7.5 KW. Maximum 
Torque 12 N.m และ Maximum Speed 6,000 rpm 
โดยมีอุปกรณและการติดต้ังดังรูปที่ 2 และรูปที่ 3 
เครื่องยนตที่ใชทดสอบเปนเครื่องยนตแกสโซลีนขนาด
เล็ก 1 กระบอกสูบยี่หอ Honda รุน GX 120 T1 เปนอุ
ปกรณในการทดสอบดังแสดงในรูปที่ 4 ซึ่งไมมีการ
ปรับแตงหรือดัดแปลงเครื่องยนตแตประการ  มี
รายละเอียดของเครื่องยนตดังตารางที่ 2  
      สําหรับการทดสอบกับเครื่องยนตจะใชน้ํามัน
เบนซิน 91 ผสมกับน้ํามันที่ไดจากการกล่ันโดยใชที่  
0%, 25%, 50%, 75%และ100% ดังตารางที่ 1 คาที่
ทําการศึกษาไดแก คาแรงบิด คากําลัง อัตราการ
ส้ินเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะ และปริมาณสารมลพิษจาก

การปรับปรุงคุณสมบัติทางกายภาพของน้ํามัน
เชื้อเพลิงที่ไดจากการกล่ันในงานวิจัยนี้จะใชวิธีการนํา
น้ํามันจากกระบวนการไพโรไรซิสผสมกับน้ํามัน
เบนซิน 91 ดวยอัตราสวนรอยละโดยปริมาตรตางๆดัง
แสดงไวในตารางที่ 1 
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ไอเสียของเครื่องยนตซึ่งใชเครื่องวัดย่ีหอ Fuji รุน 
ZFE-1 ดังรูป 5 เปนเครื่องวัดปริมาณสารมลพิษจาก
ไ อ เ สี ย ข อ ง เ ค รื่ อ ง ย น ต แ ก ส โ ซ ลี น  ซึ่ ง ไ ด แ ก 
คารบอนมอนอกไซด (CO) และไฮโดรคารบอน (HC) 
ที่เกิดจากการทดสอบเครื่องยนตที่ปลอยออกจากทอ
ไอเสียของเครื่องยนตที่ใชเครื่องยนตแกสโซลีน 
 

 
 

รูปที่ 2 ชุดทดสอบสมรรถนะของเครือ่งยนต 
 

 
 

 
รูปที่ 4 เครื่องยนตที่ใชในการทดสอบ 

 
ตารางท่ี 2 แสดงรายละเอียดของเครือ่งยนตแกสโซลีน
ที่ใชทดสอบ 

รายการ รายละเอียด 
แบบเครื่องยนต เครื่องยนตแกสโซลีนเล็ก 

แบบ 4 จังหวะ (OHC) 
118 m3 ปริมาตร

กระบอกสูบ 
กระบอกสูบX
ระยะชัก 

60x42 mm 

แรงมาสูงสุด 3.8 HP ที่ 3600 rpm 
แรงบิดสูงสุด 7.5 N.m (0.75 kg-m)  

ที่ 2500 rpm 
อัตราสวนการอัด 7.5:1 
น้ํามันเชื้อเพลิง แกสโซลีน 

 

 

รูปที่ 3 ไดนาโมมิเตอรที่ตอกับเครื่องยนตที่ใชทดสอบ 

 
รูปที่ 5 เครื่องวัดปริมาณสารมลพิษของเครือ่งยนต
แกสโซลีน 
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3. ผลการทดลองและการวิเคราะห 
3.1 คุณสมบัติของเช้ือเพลิง 
ตารางท่ี 3 ผลการทดลองเปรียบเทียบคุณสมบัติของ
เชื้อเพลิง 

Test Item Test 
Method 

B100 B75: 
P25 

B50: 
P50 

B25: 
P75 

P100 

API 
Gravity @ 
60ºF, API 

ASTM D 
4052-09 

62.75 62.46 62.41 62.27 62.35 

Density @ 
15ºC, 
g/cm3  

ASTM D 
4052-09 

0.7282 0.7233 0.7295 0.7300 0.7297 

Octane 
Number 

ASTM D 
2699-97 

91 88.2 84.8 81 78 

Heating 
Value 
(MJ/kg) 

ASTM D 
240-02 

22.30 27.43 25.12 30.21 30.17 

คาความดัน
ไอ(๐C) 

ASTM D 
5191-99 

58.9 51.6 45.5 38 31.2 

 
         จากตารางที่ 3 พบวาน้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะ
พลาสติกมีคาถวงจําเพาะและคาความหนาแนน
ใกลเคียงน้ํามันเบนซิน 91 (มาตรฐานกําหนดลักษณะ
และคุณภาพของน้ํามันเบนซิน พ.ศ.2553) [5]  แสดง
ใหเห็นวาน้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะพลาสติกสามารถ
นํามาใชกับเครื่องยนตเล็กแกสโซลีน โดยมีคาความ
รอนใกลเคียงกันกับน้ํามันเบนซิน 91 สวนคาอ็อกเทน
มีคาที่ใกลเคียงน้ํามันเบนซิน 91เมื่อมาผสมกันตาม
อัตราสวนการผสม แตน้ํามันจากขยะพลาสติกใหคาอ็
อกเทนท่ีตํ่ากวา น้ํามันเบนซิน91 เมื่อนําไปใชกับ
เครื่องยนตแกสโซลีนอาจจะเกิดปญหาอันเนื่องมาจาก
คาอ็อกเทนท่ีไดมีคาตํ่า ที่จะทําใหการเผาไหมไม
ตอเนื่องและไมสม่ําเสมอจากการจุดระเบิดของหัว
เทียนอาจเกิดการลุกไหมซอนขึ้นและทําใหเกิดการ
น็อกของเครื่องยนตได เมื่อนําน้ํามันเบนซิน 91 มา
ผสม สามารถเพิ่มคาออกเทนได สวนคาความดันไอมี
คาที่ใกลเคียงกัน  ซึ่งเปนคาตัวแปรตัวหนึ่งที่มีผลตอ
การจุดติดของเครื่องยนต  โดยมีคาความดันไอของ
น้ํามันเบนซิน 91 มีคาความดันไอสูงกวาน้ํามันจาก
กระบวนการไพโรไลซิส และเมื่อนําน้ํามันเบนซิน 91 

มาผสม จะทําใหน้ํามันจากขยะพลาสติมีคาความดันไอ
ใกลเคียงกับคามาตรฐานน้ํามันเบนซิน 91 มีผลทําให
เครื่องยนตจุดติดเดินเรียบไดไมสะดุด     
3.2 ผลการทดลองจากการทดสอบกับเครื่องยนต  
 หลังจากไดทดสอบคุณสมบัติของน้ํ ามันจาก
กระบวนการไพโรไลซิสแลวไดนําน้ํามันดังกลาวไป
ทดสอบกับเครื่องยนตเบนซินขนาด 3.8 แรงมา และ
ไดผลการทดสอบดังรูปที่ 6 และ 7 
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รูปที่ 6 แสดงความสัมพันธระหวางคาแรงบิดกับ
ความเร็วของเครื่องยนตเมื่อใชน้ํามันเชื้อเพลิงชนิด
ตางๆ 
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รูปที่ 7 แสดงความสัมพันธระหวางคากําลังเบรกกับ
ความเร็วของเครื่องยนตเมื่อใชน้ํามันเชื้อเพลิงชนิด
ตางๆ 

รูปที่ 6 และ 7 แสดงคาแรงบิดและกําลังของ
เครื่องยนตที่อัตราสวนผสมตางๆ ของน้ํามันจากขยะ
พลาสติกเปรียบเทียบเชื้อเพลิงน้ํามันเบนซิน 91 
พบวาน้ํามันเชื้อเพลิงชนิดตางๆ ที่ผสมในอัตราสวน 
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ใหคาแรงบิดและคากําลังของเครื่องยนตใกลเคียงกับ
น้ํามันเบนซิน 91 มาตรฐาน  โดยน้ํามันจากขยะ
พลาสติกจะใหแรงบิดและกําลังสูงกวาน้ํามันเบนซิน
เล็กนอย และคาแรงบิดและกําลังของเครื่องยนตจาก
น้ํามันผสมในอัตราสวนตางๆ จะมีคาลดลงตามสัดสวน
เมื่อมีการผสมน้ํามันเบนซิน 91 มากข้ึน เมื่อทดสอบ
ในชวงความเร็วรอบของเครื่องยนต 1500 ถึง 4,000 
rpm จะพบวาคาแรงบิดสูงสุดท่ีความเร็วรอบของ
เครื่องยนต 3,000 rpm สําหรับคากําลังของเครื่องยนต
จะใหคากําลังสูงสุดท่ีความเร็วรอบของเครื่องยนต 
4,000 rpm  
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 รูปที่ 8 แสดงอัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงจาํเพาะของ
เครื่องยนตเม่ือใชน้ํามันเชื้อเพลิงชนิดตางๆเทียบ
เชื้อเพลิงน้ํามันเบนซนิ 91 
       จากรูปที่ 8 แสดงอัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิง
จําเพาะของเครื่องยนต ซึ่งสามารถสรุปไดวาการนํา
น้ํามันมาผสมตามอัตราสวนมาใชเปนเชื้อเพลิงสําหรับ
เครื่องยนตนั้นพบวาทําใหอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง
จําเพาะตํ่ากวาน้ํามันเบนซิน 91 เนื่องจากวาคาความ
รอนจากการเผาไหมของเครื่องยนตมีคาที่ สูงกวา
น้ํามันเบนซิน 91 นั้นเอง  
 

B100 B75:P25 B50:P50 B25:P75 P100
0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2.5

3.0

3.5

4.0

co
(v

o
l%

)

Fuel Type

 
รูปที่ 9 แสดงปริมาณ CO จากไอเสียของเครื่องยนต
เม่ือใชน้ํามันเชือ้เพลิงชนิดตางๆ ที่ความเร็วรอบสูงสุด 
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รูปที่ 10 แสดงปริมาณ HC จากไอเสียของเครื่องยนต
เม่ือใชน้ํามันเชือ้เพลิงชนิดตางๆ ที่ความเร็วรอบสูงสุด 
         จากรูปที่ 9 และ10 แสดงปริมาณสารมลพิษที่
ปลอยออกมากับไอเสียของเครื่องยนตเมื่อใชน้ํามัน
เชื้อเพลิงชนิดตางๆที่ความเร็วรอบสูงสุด พบวา
ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) จะมีคาเพิ่ม
หรือลดลงโดยไมขึ้นอยูกับปริมาณของน้ํามันเบนซิน 
91 ที่นํามาผสม ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) ที่วัดไดมีคาใกลเคียงกันทุกชนิดน้ํามันเชื้อเพลิง 
สวนปริมาณกาซไฮโดรคารบอน (HC) ของเครื่องยนต
ที่ใชน้ํามันเชื้อเพลิงชนิดตางๆ พบวาเมื่อนําน้ํามัน
เบนซิน91 มาผสมตามอัตราสวนผสมจะใหปริมาณ
ก าซไฮโดรคารบอน (HC)  ตํ่ ากว าปริ มาณก าซ
ไฮโดรคารบอน (HC) ที่ไดจากน้ํามันเบนซิน 91 และ
น้ํามันที่ไดจากขยะพลาสติกเปนน้ํามันเชื้อเพลิง แต
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ปริมาณสารมลพิษของไอเสียในการทดสอบเมื่อใช
น้ํามันเชื้อเพลิงชนิดตางๆไมตางกันมากนัก 

4. สรุปและงานวิจัยในอนาคต 
1. น้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะพลาสติกท่ีกล่ันได พบวา
จากการทดสอบคุณสมบัติของน้ํามันมีคาที่ใกลเคียง
เมื่อเปรียบเทียบกับเชื้อเพลิงน้ํามันเบนซิน 91 ในมีคา
ความถวงจําเพาะ ความรอน คาอ็อกเทน ความดันไอ 
อุณหภูมิการกลั่น 
2. น้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะพลาสติกท่ีกล่ันไดผสมกับ
น้ํามันเบนซิน 91สามารถใชกับเครื่องยนตไดโดยไม
ตองมีการปรับแตงเครื่องยนตแตประการใด และใหคา
แรงบิดและกําลังของเครื่องยนตที่มากกวาน้ํามัน
เบนซิน 91  
3. น้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะพลาสติกท่ีกล่ันไดผสมกับ
น้ํามันเบนซิน 91 ตามอัตราสวนผสม ใหปริมาณสาร
มลพิษที่เกิดจากการเผาไหมมีปริมาณสารมลพิษที่
ใกลเคียงกับเครื่องยนตที่ใชเชื้อเพลิงน้ํามันเบนซิน 91 
จึงเปนเชื้อเพลิงที่สามารถใชทดแทนกันได 
 4. น้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะพลาสติกเมื่อนํามากลั่น
แลว  สามารถนํามาใชกับเครื่องยนตแกสโซลีนได ไม
มีปญหาเกี่ยวกับเครื่องยนต เดินเครื่องยนตไมสะดุด 
เรงและเบาเครื่องยนตไดตามความเร็วรอบของ
เครื่องยนตจากการเดินเครื่องยนตในระยะสั้น(ตํ่ากวา 
10 ชั่วโมง) 

5. กิตติกรรมประกาศ 
           คณะผู วิ จั ยขอขอบคุณคณะ วิศวกรรม 
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