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บทคัดยอ  
 งานวิจัยนี้ไดทําการศึกษาสมรรถนะของเครื่องยนตเมื่อใชน้ํามันจากขยะพลาสติกเปนเชื้อเพลิง 
เปรียบเทียบกับการใชน้ํามันเบนซิน 91 โดยน้ํามันที่นํามาใชทดสอบไดจากกระบวนการไพโรไลซิสขยะพลาสติกท่ี
อุณหภูมิ 420 องศาเซลเซียส เมื่อสังเกตจากลักษณะทางกายภาพพบวามีลักษณะใกลเคียงกับน้ํามันเบนซิน 91 
และจากการตรวจวิเคราะหคุณสมบัติของน้ํามันพบวา ความถวงจําเพาะและอุณหภูมิการกล่ัน มีคาใกลเคียงกับคา
มาตรฐานของน้ํามันเบนซิน 91  จึงนําน้ํามันตัวอยางมาทดสอบโดยใชเติมในเครื่องยนตเบนซินขนาดเล็ก 1 สูบ ทํา
การตรวจวัดประสิทธิภาพการทํางาน และนําผลที่ไดมาเปรียบเทียบกับการเดินเครื่องยนตโดยใชน้ํามันเบนซิน 91 
ผลจากการศึกษาพบวาคาแรงบิด (Torque), คากําลังเบรก (Brake Power) และคาอัตราการสิ้นเปลืองเช้ือเพลิง
จําเพาะ (BSFC) ของเครื่องยนตที่ใชน้ํามันตัวอยางและน้ํามันเบนซิน 91 มีคาใกลเคียงกันและมีแนวโนมไปใน
ทิศทางเดียวกันเมื่อคาความเร็วรอบของเครื่องยนตเปลี่ยนแปลงไป และจากการสังเกตพบวาขณะที่ใชน้ํามันจาก
ขยะพลาสติกในการทดสอบนั้น เครื่องยนตสามารถทํางานไดดี เดินเรียบ ไมมีอาการสะดุด สตารทติดไดงาย  
คําสําคัญ: น้ํามันขยะพลาสติก, ไพโรไลซิส, สมรรถนะเครือ่งยนต  
 
Abstract 
 This research is aimed to determine the performance of a gasoline engine operated by plastic 
garbage pyrolysis-oil fuel, compared with gasoline 91 fuel. The sample fuel produced by pyrolysis process 
of plastic waste at 420 ๐c .The physical appearance of the waste plastic oil in this study was similar to 
gasoline 91. By laboratory testing, the specific gravity and the temperature of the distillation of the sample 
fuel are close to the properties of gasoline 91 also. The sample oil was put in a small 1-piston gasoline 
engine and the operating performance data was collected by dynamometer. Compare to the data of the 
same engine when operated by gasoline 91, the result shown that torque, brake power and brake specific 
fuel consumption (BSFC) of the engine were approximated at various revolution speed. Noted that the 
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features of using the sample fuel were closed to using gasoline fuel, smooth operated and could be 
started up easily.  
Keywords: Waste plastic oil, pyrolysis , engine performance 
 

1. บทนํา 
ปจจุบันในประเทศไทยมีประชากรเพิ่มขึ้นอยาง

รวดเร็ว มีการพัฒนาในดานเศรษฐกิจ อุตสาหกรรม 
และการขยายตัวของชุมชนทําใหมีการบริโภคเพิ่มขึ้น 
ใชทรัพยากรธรรมชาติอยางฟุมเฟอยและสิ้นเปลืองทํา
ใหเกิดปญหาปริมาณขยะมูลฝอย กลายเปนปญหาท่ี
พบเห็นในปจจุบันในเรื่องการจัดเก็บ การจัดการขยะ
มูลฝอยนับวันจะยิ่งมากขึ้นเรื่อย ๆ และยากที่จะหาวิธี
มาจัดการใหหมด มีพื้นที่ไมเพียงพอในการจัดเก็บขยะ 
ในปพ.ศ.2550 ในประเทศไทยมีปริมาณขยะมูลฝอย
ประมาณ 41,931 ตันตอวัน จะพบมากที่สุดในภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ 10,454 ตันตอวัน รองลงมาคือ
กรุงเทพมหานครมีปริมาณ 9,340 ตันตอวัน ภาคกลาง
มีปริมาณ 7,571 ตันตอวัน ภาคเหนือมีปริมาณ 6,749 
ตันตอวัน ภาคใตมีปริมาณ 4804 ตันตอวัน และภาค
ตะวันออกมีปริมาณ 3,013 ตันตอวัน การจัดการขยะ
มูลฝอยในประเทศไทยสวนใหญพบวาขยะรอยละ 90 
ในเขตพื้นที่กรุงเทพฯ จะถูกนําไปฝงกลบ และอีกรอย
ละ 10 จะนําไปทําปุยหมัก สวนในเขตพื้นที่เทศบาล
ขยะสวนใหญรอยละ 64 จะถูกท้ิงในท่ีโลง อีกรอยละ 
35 จะถูกนําไปฝงกลบ และรอยละ1 จะถูกนําไปเผาที่
โรงเผาขยะ สวนขยะในพื้นที่นอกเขตเทศบาลสวน
ใหญจะถูกท้ิงบนพื้นที่ โลงทั้งหมด [1] จากขอมูล
เบื้องตนทําใหทราบถึงปริมาณขยะมูลฝอยและการ
จัดการขยะมูลฝอยโดยมีการฝงกลบและถูกท้ิงในท่ีโลง
เปนสวนมาก แตมีขยะบางประเภทที่ยอยสลายไดยาก
และการยอยสลายที่ตองใชระยะเวลานาน โดยเฉพาะ
ขยะจําพวกถุงพลาสติกมีระยะเวลาการยอยสลายตาม
ธรรมชาติประมาณ 450 ป และถานําถุงพลาสติกไป
กําจัดดวยวิธีการเผาอาจจะทําใหเกิดมลภาวะอากาศ
เปนพิษ ทําใหในปจจุบันมีเทคโนโลยีการเปลี่ยนขยะ
พลาสติกใหเปนพลังงานทดแทนที่ไดรับความสนใจ
มากในขณะนี้ คือการผลิตน้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะ

พลาสติกท่ีใชแลวดวยขบวนการเผาไหมในสภาวะไร
อากาศ(Pyrolysis) จากงานวิจัยของ N. Miskolczi และ
คณะ [2] ไดทําการศึกษาการผลิตน้ํามันเชื้อเพลิงจาก
ขยะพลาสติกดวยขบวนการ ไพโรไลซิส ที่อุณภูมิ 520 
องศาเซลเซียส  พบวาน้ํามันเชื้อเพลิงที่ไดจะอยูใน
กลุมของน้ํามันเบาและน้ํามันหนักมีคุณสมบัติของ
น้ํามันชื้อเพลิงใกลเคียงกับอุตสาหกรรรมปโตรเคมี 
จากงานวิจัยของ จํานงค และคณะ[3] ไดทําการศึกษา
การผลิตน้ํามันสังเคราะหและกาซเชื้อเพลิงจากขยะ
พลาสติก ผลการทดลองพบวาอุณหภูมิประมาณ 300-
400 องศาเซลเซียส  เปนอุณหภูมิที่เหมาะสมในการ 
ไพโรไลซิส จะไดน้ํามันโดยประมาณ 1:1 หรือ
ประมาณ 84% โดยน้ําหนัก สวนที่เปนน้ํามันที่มี
ลักษณะใกลเคียงกับน้ํามันเบนซินทั่วไป   

จากงานวิจัยนี้ มี วัตถุประสงค เพื่อศึกษาหา
คุณสมบัติของน้ํามันเชื้อเพลิงที่ผลิตจากขยะพลาสติก
ที่ไดจากกระบวนการไพโรไลซีส ภายใตสภาวะไร
อากาศและทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนตเบนซิน
ขนาดเล็กถึงผลกระทบของเครื่องยนต  ในเรื่อง
คุณสมบัติทางกายภาพและสมรรถนะของเครื่องยนต
เปรียบเทียบกับน้ํามันเชื้อเพลิงเบนซิน 91มาตรฐาน
ทั่วไป  

2. การดําเนินการทดลอง 
2.1 การผลิตน้ํามันเช้ือเพลิงจากขยะพลาสติกที่ใช
แลว 
      ถุงพลาสติกท่ีใชสามารถนํามาทําใหกลายเปน
น้ํามันเชื้อเพลิง  ซึ่งเกิดจากวิธีการท่ีจะเปลี่ยนใหเปน
พลังงานแปรรูปที่มีคาความรอน ภายใตสภาวะไร
อากาศ  ในหองเผาไหมหรือเรียกอีกอยางหนึ่งวา 
“กระบวนการไพโรไลซิส”  ผลผลิตที่ไดจาก
กระบวนการสวนใหญจะเปนของเหลวไดแกน้ํามัน
เชื้อเพลิงและเปนแก็สเชื้อเพลิงซึ่งแก็สเชื้อเพลิงจะถูก
นํามาใชเปนเชื้อเพลิงของกระบวนการไพโรไลซิส 
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       ง าน วิจั ยนี้ ไ ด ทํ า ก า รกลั่ นน้ํ า มั นที่ ไ ด จ าก
กระบวนการไพโรไลซิสขยะพลาสติกท่ีอุณหภูมิ 420 
องศาเซลเซียส โดยนําน้ํามันที่ไดใสลงไปในหองเผา
ไหมมีลักษณะเปนทอทรงกระบอกมีความยาว 40 
มิลลิเมตร ทําใหเกิดการกระจายของอุณหภูมิจาก
ตําแหนงดานลางดวยหัวเผาแกส LPG ทําความรอน  
ชั้นนอกสุดจะเปนฉนวนความรอนหุมไว จะใชอุณหภูมิ
ในการกลั่นที่ 60 องศาเซลเซียส ถึง 170 องศา
เซลเซียส   ซึ่งเปนอุณหภูมิที่เหมาะสมในการกลั่น
น้ํามันเชื้อเพลิงเบนซิน 91 ดานบนของหองเผาไหมจะ
เปนทางออกของไอน้ํามันและกาซเชื้อเพลิงสัดสวนที่
ไดขึ้นอยูกับเงื่อนไขที่ใช  ระยะเวลาในการกลั่น 
ประมาณ 30 นาที  และความดันบรรยากาศคงท่ี   ไอ
น้ํามันและกาซเชื้อเพลิงจะสงตอไปยังชุดควบแนน  
สวนที่ไดจากการกล่ันจะเปนของเหลว และนําน้ํามัน
ดังกลาวไปทดสอบหาคา  ความถวงจําเพาะ ความ
รอน คาอ็อกเทน ความดันไอ อุณหภูมิการกลั่น จุดติด
ไฟ เม่ือเปรียบเทียบกับน้ํามันเชื้อเพลิงเบนซิน 91 

ตารางท่ี1 สัญลักษณและอัตราสวนผสมของเชื้อเพลิง
ผสมท่ีอัตราสวนตางๆโดยปริมาตร 
ชนิด
ที่ 

น้ํามัน
เบนซิน 

น้ํามันขยะ
พลาสติก 

สัญลักษณ 

 

 
 

รูปที่ 1 แสดงน้าํมันที่ใชในการทดลอง ซึ่งไดจาก
กระบวนการไพโรไลซีสที่อุณหภูมิ 420 ºC และกลั่นที่ 
60-170 ºC 
2.2 การปรับปรุงคุณสมบัติของน้ํามันเช้ือเพลิง
โดยวิธีการผสม 
        

1 100 0 B100 
2 75 25 B75:P25 
3 50 50 B50:P50 
4 25 75 B25:P75 
5 0 100 P100 

 
 และทําการทดสอบคุณสมบัติที่จําเปนและ
สําคัญในการเปนน้ํามันเชื้อเพลิงของน้ํามันเชื้อเพลิง
ผสมที่อัตราสวนตางๆ ซึ่งประกอบดวยคาความ
ถวงจําเพาะ, ความรอน, คาอ็อกเทน, ความดันไอ, 
อุณหภูมิการกลั่น  และเปรียบเทียบกับคาคุณสมบัติ
ของน้ํามันเบนซิน 91 มาตรฐาน ตามขอกําหนดของ
กระทรวงพาณิชย โดยการทดสอบนี้ไดทําการทดสอบ
ที่หองปฏิบัติการสวนควบคุมคุณภาพ บริษัท ปตท. 
จํากัด (มหาชน) 
2.3 การทดสอบกับเครื่องยนต 
       สําหรับการวัดกําลังงานของเครื่องยนตใน
งานวิจัยนี้จะใชชุดทดสอบสมรรถนะของเครื่องยนต
เล็ ก  คือ  เครื่ อ งทดสอบการทดสอบสมรรถนะ
เครื่องยนต เล็ก  ไดนาโมมิ เตอร  (Dynamometer) 
ขนาดEngine Power Range 2.5-7.5 KW. Maximum 
Torque 12 N.m และ Maximum Speed 6,000 rpm 
โดยมีอุปกรณและการติดต้ังดังรูปที่ 2 และรูปที่ 3 
เครื่องยนตที่ใชทดสอบเปนเครื่องยนตแกสโซลีนขนาด
เล็ก 1 กระบอกสูบยี่หอ Honda รุน GX 120 T1 เปนอุ
ปกรณในการทดสอบดังแสดงในรูปที่ 4 ซึ่งไมมีการ
ปรับแตงหรือดัดแปลงเครื่องยนตแตประการ  มี
รายละเอียดของเครื่องยนตดังตารางที่ 2  
      สําหรับการทดสอบกับเครื่องยนตจะใชน้ํามัน
เบนซิน 91 ผสมกับน้ํามันที่ไดจากการกล่ันโดยใชที่  
0%, 25%, 50%, 75%และ100% ดังตารางที่ 1 คาที่
ทําการศึกษาไดแก คาแรงบิด คากําลัง อัตราการ
ส้ินเปลืองเชื้อเพลิงจําเพาะ และปริมาณสารมลพิษจาก

การปรับปรุงคุณสมบัติทางกายภาพของน้ํามัน
เชื้อเพลิงที่ไดจากการกล่ันในงานวิจัยนี้จะใชวิธีการนํา
น้ํามันจากกระบวนการไพโรไรซิสผสมกับน้ํามัน
เบนซิน 91 ดวยอัตราสวนรอยละโดยปริมาตรตางๆดัง
แสดงไวในตารางที่ 1 
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ไอเสียของเครื่องยนตซึ่งใชเครื่องวัดย่ีหอ Fuji รุน 
ZFE-1 ดังรูป 5 เปนเครื่องวัดปริมาณสารมลพิษจาก
ไ อ เ สี ย ข อ ง เ ค รื่ อ ง ย น ต แ ก ส โ ซ ลี น  ซึ่ ง ไ ด แ ก 
คารบอนมอนอกไซด (CO) และไฮโดรคารบอน (HC) 
ที่เกิดจากการทดสอบเครื่องยนตที่ปลอยออกจากทอ
ไอเสียของเครื่องยนตที่ใชเครื่องยนตแกสโซลีน 
 

 
 

รูปที่ 2 ชุดทดสอบสมรรถนะของเครือ่งยนต 
 

 
 

 
รูปที่ 4 เครื่องยนตที่ใชในการทดสอบ 

 
ตารางท่ี 2 แสดงรายละเอียดของเครือ่งยนตแกสโซลีน
ที่ใชทดสอบ 

รายการ รายละเอียด 
แบบเครื่องยนต เครื่องยนตแกสโซลีนเล็ก 

แบบ 4 จังหวะ (OHC) 
118 m3 ปริมาตร

กระบอกสูบ 
กระบอกสูบX
ระยะชัก 

60x42 mm 

แรงมาสูงสุด 3.8 HP ที่ 3600 rpm 
แรงบิดสูงสุด 7.5 N.m (0.75 kg-m)  

ที่ 2500 rpm 
อัตราสวนการอัด 7.5:1 
น้ํามันเชื้อเพลิง แกสโซลีน 

 

 

รูปที่ 3 ไดนาโมมิเตอรที่ตอกับเครื่องยนตที่ใชทดสอบ 

 
รูปที่ 5 เครื่องวัดปริมาณสารมลพิษของเครือ่งยนต
แกสโซลีน 
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3. ผลการทดลองและการวิเคราะห 
3.1 คุณสมบัติของเช้ือเพลิง 
ตารางท่ี 3 ผลการทดลองเปรียบเทียบคุณสมบัติของ
เชื้อเพลิง 

Test Item Test 
Method 

B100 B75: 
P25 

B50: 
P50 

B25: 
P75 

P100 

API 
Gravity @ 
60ºF, API 

ASTM D 
4052-09 

62.75 62.46 62.41 62.27 62.35 

Density @ 
15ºC, 
g/cm3  

ASTM D 
4052-09 

0.7282 0.7233 0.7295 0.7300 0.7297 

Octane 
Number 

ASTM D 
2699-97 

91 88.2 84.8 81 78 

Heating 
Value 
(MJ/kg) 

ASTM D 
240-02 

22.30 27.43 25.12 30.21 30.17 

คาความดัน
ไอ(๐C) 

ASTM D 
5191-99 

58.9 51.6 45.5 38 31.2 

 
         จากตารางที่ 3 พบวาน้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะ
พลาสติกมีคาถวงจําเพาะและคาความหนาแนน
ใกลเคียงน้ํามันเบนซิน 91 (มาตรฐานกําหนดลักษณะ
และคุณภาพของน้ํามันเบนซิน พ.ศ.2553) [5]  แสดง
ใหเห็นวาน้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะพลาสติกสามารถ
นํามาใชกับเครื่องยนตเล็กแกสโซลีน โดยมีคาความ
รอนใกลเคียงกันกับน้ํามันเบนซิน 91 สวนคาอ็อกเทน
มีคาที่ใกลเคียงน้ํามันเบนซิน 91เมื่อมาผสมกันตาม
อัตราสวนการผสม แตน้ํามันจากขยะพลาสติกใหคาอ็
อกเทนท่ีตํ่ากวา น้ํามันเบนซิน91 เมื่อนําไปใชกับ
เครื่องยนตแกสโซลีนอาจจะเกิดปญหาอันเนื่องมาจาก
คาอ็อกเทนท่ีไดมีคาตํ่า ที่จะทําใหการเผาไหมไม
ตอเนื่องและไมสม่ําเสมอจากการจุดระเบิดของหัว
เทียนอาจเกิดการลุกไหมซอนขึ้นและทําใหเกิดการ
น็อกของเครื่องยนตได เมื่อนําน้ํามันเบนซิน 91 มา
ผสม สามารถเพิ่มคาออกเทนได สวนคาความดันไอมี
คาที่ใกลเคียงกัน  ซึ่งเปนคาตัวแปรตัวหนึ่งที่มีผลตอ
การจุดติดของเครื่องยนต  โดยมีคาความดันไอของ
น้ํามันเบนซิน 91 มีคาความดันไอสูงกวาน้ํามันจาก
กระบวนการไพโรไลซิส และเมื่อนําน้ํามันเบนซิน 91 

มาผสม จะทําใหน้ํามันจากขยะพลาสติมีคาความดันไอ
ใกลเคียงกับคามาตรฐานน้ํามันเบนซิน 91 มีผลทําให
เครื่องยนตจุดติดเดินเรียบไดไมสะดุด     
3.2 ผลการทดลองจากการทดสอบกับเครื่องยนต  
 หลังจากไดทดสอบคุณสมบัติของน้ํ ามันจาก
กระบวนการไพโรไลซิสแลวไดนําน้ํามันดังกลาวไป
ทดสอบกับเครื่องยนตเบนซินขนาด 3.8 แรงมา และ
ไดผลการทดสอบดังรูปที่ 6 และ 7 
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รูปที่ 6 แสดงความสัมพันธระหวางคาแรงบิดกับ
ความเร็วของเครื่องยนตเมื่อใชน้ํามันเชื้อเพลิงชนิด
ตางๆ 
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รูปที่ 7 แสดงความสัมพันธระหวางคากําลังเบรกกับ
ความเร็วของเครื่องยนตเมื่อใชน้ํามันเชื้อเพลิงชนิด
ตางๆ 

รูปที่ 6 และ 7 แสดงคาแรงบิดและกําลังของ
เครื่องยนตที่อัตราสวนผสมตางๆ ของน้ํามันจากขยะ
พลาสติกเปรียบเทียบเชื้อเพลิงน้ํามันเบนซิน 91 
พบวาน้ํามันเชื้อเพลิงชนิดตางๆ ที่ผสมในอัตราสวน 



     AEC 51 
                       

ใหคาแรงบิดและคากําลังของเครื่องยนตใกลเคียงกับ
น้ํามันเบนซิน 91 มาตรฐาน  โดยน้ํามันจากขยะ
พลาสติกจะใหแรงบิดและกําลังสูงกวาน้ํามันเบนซิน
เล็กนอย และคาแรงบิดและกําลังของเครื่องยนตจาก
น้ํามันผสมในอัตราสวนตางๆ จะมีคาลดลงตามสัดสวน
เมื่อมีการผสมน้ํามันเบนซิน 91 มากข้ึน เมื่อทดสอบ
ในชวงความเร็วรอบของเครื่องยนต 1500 ถึง 4,000 
rpm จะพบวาคาแรงบิดสูงสุดท่ีความเร็วรอบของ
เครื่องยนต 3,000 rpm สําหรับคากําลังของเครื่องยนต
จะใหคากําลังสูงสุดท่ีความเร็วรอบของเครื่องยนต 
4,000 rpm  
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 รูปที่ 8 แสดงอัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิงจาํเพาะของ
เครื่องยนตเม่ือใชน้ํามันเชื้อเพลิงชนิดตางๆเทียบ
เชื้อเพลิงน้ํามันเบนซนิ 91 
       จากรูปที่ 8 แสดงอัตราการส้ินเปลืองเชื้อเพลิง
จําเพาะของเครื่องยนต ซึ่งสามารถสรุปไดวาการนํา
น้ํามันมาผสมตามอัตราสวนมาใชเปนเชื้อเพลิงสําหรับ
เครื่องยนตนั้นพบวาทําใหอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง
จําเพาะตํ่ากวาน้ํามันเบนซิน 91 เนื่องจากวาคาความ
รอนจากการเผาไหมของเครื่องยนตมีคาที่ สูงกวา
น้ํามันเบนซิน 91 นั้นเอง  
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รูปที่ 9 แสดงปริมาณ CO จากไอเสียของเครื่องยนต
เม่ือใชน้ํามันเชือ้เพลิงชนิดตางๆ ที่ความเร็วรอบสูงสุด 
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รูปที่ 10 แสดงปริมาณ HC จากไอเสียของเครื่องยนต
เม่ือใชน้ํามันเชือ้เพลิงชนิดตางๆ ที่ความเร็วรอบสูงสุด 
         จากรูปที่ 9 และ10 แสดงปริมาณสารมลพิษที่
ปลอยออกมากับไอเสียของเครื่องยนตเมื่อใชน้ํามัน
เชื้อเพลิงชนิดตางๆที่ความเร็วรอบสูงสุด พบวา
ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด (CO) จะมีคาเพิ่ม
หรือลดลงโดยไมขึ้นอยูกับปริมาณของน้ํามันเบนซิน 
91 ที่นํามาผสม ปริมาณกาซคารบอนมอนอกไซด 
(CO) ที่วัดไดมีคาใกลเคียงกันทุกชนิดน้ํามันเชื้อเพลิง 
สวนปริมาณกาซไฮโดรคารบอน (HC) ของเครื่องยนต
ที่ใชน้ํามันเชื้อเพลิงชนิดตางๆ พบวาเมื่อนําน้ํามัน
เบนซิน91 มาผสมตามอัตราสวนผสมจะใหปริมาณ
ก าซไฮโดรคารบอน (HC)  ตํ่ ากว าปริ มาณก าซ
ไฮโดรคารบอน (HC) ที่ไดจากน้ํามันเบนซิน 91 และ
น้ํามันที่ไดจากขยะพลาสติกเปนน้ํามันเชื้อเพลิง แต
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ปริมาณสารมลพิษของไอเสียในการทดสอบเมื่อใช
น้ํามันเชื้อเพลิงชนิดตางๆไมตางกันมากนัก 

4. สรุปและงานวิจัยในอนาคต 
1. น้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะพลาสติกท่ีกล่ันได พบวา
จากการทดสอบคุณสมบัติของน้ํามันมีคาที่ใกลเคียง
เมื่อเปรียบเทียบกับเชื้อเพลิงน้ํามันเบนซิน 91 ในมีคา
ความถวงจําเพาะ ความรอน คาอ็อกเทน ความดันไอ 
อุณหภูมิการกลั่น 
2. น้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะพลาสติกท่ีกล่ันไดผสมกับ
น้ํามันเบนซิน 91สามารถใชกับเครื่องยนตไดโดยไม
ตองมีการปรับแตงเครื่องยนตแตประการใด และใหคา
แรงบิดและกําลังของเครื่องยนตที่มากกวาน้ํามัน
เบนซิน 91  
3. น้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะพลาสติกท่ีกล่ันไดผสมกับ
น้ํามันเบนซิน 91 ตามอัตราสวนผสม ใหปริมาณสาร
มลพิษที่เกิดจากการเผาไหมมีปริมาณสารมลพิษที่
ใกลเคียงกับเครื่องยนตที่ใชเชื้อเพลิงน้ํามันเบนซิน 91 
จึงเปนเชื้อเพลิงที่สามารถใชทดแทนกันได 
 4. น้ํามันเชื้อเพลิงจากขยะพลาสติกเมื่อนํามากลั่น
แลว  สามารถนํามาใชกับเครื่องยนตแกสโซลีนได ไม
มีปญหาเกี่ยวกับเครื่องยนต เดินเครื่องยนตไมสะดุด 
เรงและเบาเครื่องยนตไดตามความเร็วรอบของ
เครื่องยนตจากการเดินเครื่องยนตในระยะสั้น(ตํ่ากวา 
10 ชั่วโมง) 

5. กิตติกรรมประกาศ 
           คณะผู วิ จั ยขอขอบคุณคณะ วิศวกรรม 
มหาวิทยาลัยอุบลราชธานี เทศบาลเมืองวารินชําราบ 
และ บริษัท เมืองสะอาด จํากัด ที่ใหการสนับสนุน
งานวิจัยชิ้นนี้ 
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